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Esipuhe

Hausjarven, Hyvinkaan, Lopen ja Riihimaen kuntien alueen turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelman
tavoitteena on liikkenneonnettomuuksien maaran vahentaminen seka nykyista kestavampien liikkumisvalintojen
edistdminen. Nama tavoitteet ovat sidoksissa toisiinsa, silla kestavan liikkumisen edistaminen parantaa liiken-
neymparistojen turvallisuutta. Kestavalla liikkumisella tarkoitetaan kulkemista sujuvasti, turvallisesti ja ymparis-
toystavallisia kulkutapoja suosien, kuten kavellen, pyoréillen ja joukkoliikennettad kayttaen.

Liikenneturvallisuuden kannalta turvattomaksi koettuja paikkoja, likkumistottumuksia ja asukkaiden mielipi-
teita kuntien liikkenneturvallisuustilanteesta selvitettiin onnettomuusanalyysin seka asukaskyselyn avulla. Tavoit-
teiden saavuttamiseksi suunnitelmassa on esitetty toimenpiteita, joiden avulla likenneymparistdn turvallisuutta
voidaan parantaa. Suunnitelmassa on nostettu kestavan liikkumisen edistaminen muiden liikenneturvallisuustoi-
menpiteiden rinnalle keskeiseksi keinoksi vaikuttaa liikenneturvallisuuteen.

Liikenneonnettomuudet aiheuttavat niiden osallisille ja heidédn omaisilleen surua ja karsimysta. Taman lisaksi
liikenneonnettomuuksista aiheutuu suunnittelualueen kunnille vuosittain yhteensa noin 10 miljoonan euron kus-
tannukset. Liikenneonnettomuuksien maaran pienenemisella kunnille saadaan kaivattuja kustannussaastoja.

Suunnitelma on tehty laajalla yhteistydlla eri tahojen kesken. Tydssa on organisoitu kuntien liikenneturvalli-
suuden ja kestavan liikkumisen edistamisty6ta. Lisaksi on ideoitu yhteistydssa eri hallintokuntien kanssa tehta-
vaa tyota, jota jatkossa ohjaavat toimintasuunnitelmat. Suunnitelmat sisaltavat konkreettisia toimia, joiden ta-
voitteena on liittaa liikenneturvallisuuden ja kestavan liikkumisen ajattelu osaksi eri hallintokuntien jokapaivaista
toimintaa seka tehostaa liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttamista. Lisaksi suunnitelman tavoitteena on
ollut kuntien liikenneturvallisuustyon ja liikkumisen ohjauksen tukeminen, jatkuvuuden ja arvostuksen lisaami-
nen ja toimenpiteiden toteuttamisen tehostaminen. Suunnitelman toteuttamisesta ovat tyon tilaajina vastanneet
yhteisty0ssa kunnat ja Uudenmaan ELY-keskus. Suunnittelutydn ohjaamisesta vastasi ohjausryhma, jonka toi-
mintaan ovat osallistuneet:

Sonja Heikkinen Uudenmaan ELY-keskus, puheenjohtaja
Mari Ahonen Uudenmaan ELY-keskus
Marko Kelkka Uudenmaan ELY-keskus
Jenni Rautiainen Uudenmaan ELY-keskus
Janne Rautio Uudenmaan ELY-keskus
Liisa-Maija Thompson Uudenmaan ELY-keskus
llkka Korhonen Hausjarven kunta

Paavo Vuori Hausjarven kunta
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Kuntien liikennekasvatus-, valistus- ja tiedotustydn seka likkumisen ohjauksen kehittdmiseen ja aktivointiin kun-
nissa osallistuivat lisaksi useiden eri hallintokuntien edustajia. Konsulttina tydssa toimi Destia Oy Infrasuun-
nittelu, jossa suunnitelmasta vastasivat DI Christel Kautiala, ins. (AMK) Eija Yli-Halkola ja ins. (AMK) Hanna
Puolimatka.
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1 Johdanto

1.1 Taustaa

Valtakunnallisena liikenneturvallisuusvisiona on, etta kenenkaan ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua lii-
kenteessa. Maarallisena tavoitteena on, etta likennekuolemien maara puolitetaan ja loukkaantumisten maaraa
vahennetaan neljanneksella vuoteen 2020 mennessa vuoden 2010 tasosta.

Liikenneturvallisuuden parantaminen ja kestavien kulkumuotojen kayton edistdminen ovat kustannusteho-
kasta toimintaa. Liikenneonnettomuuksista aiheutuu surua ja karsimysta seka uhreille ettéd heidan laheisilleen.
Taman lisaksi liikenneonnettomuuksista seuraa myos huomattavia onnettomuuskustannuksia. Suunnittelualu-
eelle kohdistuvat vuotuiset liikenneonnettomuuskustannukset ovat yhteensa yli 57 miljoonaa euroa, joista kun-
tien osuus on yhteensa noin 15-20 % eli yli 10 miljoonaa euroa. Liikenneturvallisuuden parantuminen vaikuttaa
ihmisten elaman laatuun, hyvinvointiin ja liikkkumisvalintoihin. Kavelyn ja pyorailyn edistamisella on runsaasti
my®onteisia vaikutuksia ihmisiin ja ymparistéon. Inmisten fyysinen aktiivisuus kasvaa ja samalla myds terveyden-
huollon kustannuksia saadaan pienemmiksi. Kavely ja pyoraily vaikuttavat myos positiivisesti kaupunkikuvaan,
liikenteen tilantarpeeseen, ilmanlaatuun ja meluun. Kavelyn ja pyoérailyn olosuhteiden parantamiseen sijoitetut
kulut saadaan takaisin moninkertaisina saastoina, kun asukkaat pysyvat entistd pitempaan terveina ja toimin-
takykyisina.

Liikenneturvallisuuden, terveen elinympariston ja ehean yhdyskuntarakenteen tavoitteet tukevat toisiaan.
Naihin tavoitteisiin padsemista edistavat keinot ovat suurelta osin yhtenevia ja vaativat vastuullista yhdyskunta-
rakenteen kehittdmista, kestavaa liikkumiskulttuuria ja autoriippuvuuden vahentamista. Tavoitteiden saavutta-
minen edellyttaa kokonaisvaltaista ajattelu- ja toimintatapaa toimenpiteiden suunnitteluun seka eri organisaatioi-
den tehokasta poikkihallinnollista yhteisty6ta erilaisten intressien, tavoitteiden ja keinojen yhteensovittamiseksi.

Liikenneturvallisuusongelmien ratkominen on laajempi kysymys kuin likenneympariston parantamistoimenpi-
teet, joihin liikenneturvallisuustyd usein yksipuolisesti yhdistetaan. Turvalliset likenneympariston ratkaisut ovat
tarkeitd, mutta niilden mahdollisuudet poistaa nykyisid ongelmia ovat rajalliset. Lilkenneympariston parantamis-
toimenpiteiden rinnalle tulee nostaa entistd enemman kasvatukselliset ja viestinnalliset keinot, joilla tuetaan, mo-
tivoidaan ja kannustetaan ihmisia kaikissa elamanvaiheissa tekemaan turvallisia ja vastuullisia liikkumisvalintoja.
Tama tyo on elinikaista liikennekasvatusta.




1.2 Turvallisen ja kestavan liikkumisen periaatteet
suunnittelualueella

Liikenneturvallisuustydlla ja kestavan liikkumisen edistamiselld on tarkea rooli, jotta asetettuihin tavoitteisiin
paastaan. Suunnitelman yksi keskeisia tehtavia on ollut sitouttaa eri hallintokuntien edustajat aktiiviseen lii-
kenneturvallisuusty6hdn seka kertoa heille kestavan liikkumisen hyddyista ja mahdollisuuksista. Suunnitelman
laatimisen aikana kuntalaisia kannustettiin yhteisen vastuun ottamiseen erilaisien tilaisuuksien avulla. Lisaksi
kuntien liikenneturvallisuusryhmien toimintaa aktivoitiin Hausjarvella ja Lopella. Riihimaen liikenneturvallisuus-
ryhman toiminta oli vakiintunutta. Hyvink&an liikenneturvallisuusryhmén toiminta oli jo valmiiksi edistyksellista.
Hyvinkaalla toimii liikenneturvallisuusryhman lisdksi Askel-tyéryhma, joka on perustettu edistamaan kestavaa
liikkumista. Liikkumisen edistamistyon olisi katettava ihmisen koko elinkaari. Liikkumisen ohjauksella kannuste-
taan kestavaan liikkumiseen neuvomalla, markkinoimalla, likkumisen suunnittelulla seka likkumisen palvelujen
koordinoinnilla ja kehittamisella. (Kuva 1.)

Tassa suunnitelmassa kestavan liikkkumisen edistamiselld tarkoitetaan liikkkumista vahemman paastoja ai-
heuttavilla kulkumuodoilla, kuten kavellen, pyoraillen ja joukkoliikenteellda. Henkildauton entista jarkevampi ja
tarkoituksenmukaisempi kayttd seka auton valintaan vaikuttaminen ovat osa kestavan liikkumisen edistamista.
Kestavan liikkkumisen tavoitteiden saavuttaminen edistaa myds liikkenneturvallisuustavoitteiden toteutumista.

ASIAT, JOIHIN
CRAPCEST TOIMINTA VAIKUTETAAN KOHDE TAVOITTEITA
ELY-KESKUS * Maankayton ja Lilkkumistarve =

toimintojen
saavutettavuus

Liikenne-
jarjestalyt

liilkennejarjestelman
suunnittelu

«Vaylien suunnittelu
ja yllapito

* Lilkenneturvallisuus-
toimenpiteet

KAAVOITUS
Erl kulkutapojen

bl TEKNINEN TOIMI ! Kéyttbmahdollisuudet

= LUOMNONVAROJA
Ml (liikennesuunn.)

TILAA SAASTYY

ORI

w Liikennejarjestelyjen
U SIVISTYSTOIMI toimivuus SUJUVAMP

w

;’f SOSIAALITOIMI

=
=1 VAPAA-AJAN T.

Asuinpaikanvalinnat
Matkojen suunnittelu
Kulkutapavalinnat
Ajoneuvovalinnat

+ Kasvatus PAASTOJEN
PIENENTYMINEN

= Koulutus

K

VAHEMMAN
OMNNETTO-
MUUKSIA

TERVEYSTOIMI

* Tiedotus, neuvonta
Riskien

PALO- JA ) 5
tunnistaminen

« Kannustus, motivointi

PELASTUSTOIMI
LIKENNETURVA

POLIISI

KATSASTUS

Yrtykset, yhteisot

Kuva 1.

* Lilkennevalvonta

* Ajoneuvojen kunnon
tarkastus ja valvonta

» Alyliikenne, tekniikan
kehittaminen

« Verotuksella autokan-
nan uudistumiseen
kannustaminen

HYVINVOINT
Saantojen LISAANTYY
noudattaminen
Turvalaitteiden kaytto

Ajokunto ja terveys

RAHAA SAASTYY

VIHTY1SYYS
LISABNTYY
Ajoneuvojen kunto,

varustelutaso

Liikennewvaline

Ajoneuvokannan
uudistuminen

Liikenneturvallisuus- ja liikkumisen ohjaustydn osapuolet ja sisaltd



2 Suunnitelman lahtokohdat

2.1 Toimintaymparisto

2.1.1 Suunnittelualue ja vaesto

Suunnittelualueen muodostavat Hausjarven, Hyvinkaan, Lopen ja Riihimaen kunnat, jotka sijaitsevat Iahella
paakaupunkiseutua. Suunnitelma koskee kuntien alueella sijaitsevia maanteita ja katuverkkoa seka kevyen lii-
kenteen vaylia ja yksityisteitd. Suunnittelualue on esitetty kuvassa 2.

0 25 35 10
I I ilometrid

@ Karttakeskus Oy, Lupa L4377

Kuva 2. Suunnittelualue.

Suunnittelualueella asuu noin 92 000 henkiléa (tieto vuoden 2012 lopusta, Hausjarvi 8866, Hyvinkaa 45 592,
Loppi 8336 ja Riihimaki 29 215). Alueen vaesto keskittyy voimakkaasti Hyvinkaan ja Riihimaen keskusta-alu-
eisiin. Tilastokeskuksen mukaan seudun asukasmaara tulee kasvamaan vuoteen 2040 mennessa noin 10 %.

Lahitulevaisuudessa vaesto ikdantyy koko maassa. Vuonna 2012 yli 65-vuotiaita oli 18 % suunnittelualueen
vaestosta, joka on prosenttiyksikon vahemman kuin Suomen keskiarvo. Ennusteen mukaan yli 65-vuotiaden
maara tulee kasvamaan tulevaisuudessa merkittavasti ja vuonna 2040 yli 65-vuotiaiden osuus suunnittelualu-
eella on 27 % (koko Suomi 26 %). Vaeston ikdantyminen lisdd paineita turvallisen likkumisen edistdmiseen.
Liikenneymparistd tulee suunnitella esteettdmaksi ja helposti kaytettavaksi. Tahan voidaan vaikuttaa esimerkiksi
littymajarjestelyihin ja katutilan jasentelyn selkeyteen liittyvilla asioilla. Toimivalla, turvallisella ja esteettomalla
joukkoliikenteelld seka sujuvalla palveluliikenteen tarjonnalla mahdollistetaan esteeton liikkuminen myos ikaih-
misille ja erityisryhmille.
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Liikenneturvallisuuden ja kestavan liikkumisen nakdkulmasta vaestonmaaran kasvuun liittyy seka haasteita etta
mahdollisuuksia. Yhtend mahdollisuutena on joukkoliikenteen kayttdjamaarien kasvu, joka voi lisata joukkolii-
kenteen palvelutasoa. Kasvun vaikutuksiin vaikuttaa osaltaan maankayton ratkaisut eli se, miten uusi asutus
sijoittuu suhteessa olemassa oleviin palveluihin tai muihin toimintoihin ndhden ja miten uusi maankayttd tukee
eri kulkutapojen kayton edellytyksia. Asumisen ja muiden toimintojen keskinaisella sijoittumisella on vaikutusta
myos liikkenneturvallisuuteen.

Suunnittelualueella autonomistus on keskimaarin hieman suurempaa kuin koko Suomessa. Hyvinkaalla ja
Riihimaella autonomistus on hieman alle Suomen keskitason, mutta Lopen ja Hausjarven autonomistus ylittaa
Suomen keskiarvon huomattavasti. Vuonna 2013 suunnittelualueella autoja oli 565 kpl/1 000 asukasta (Manner-
Suomi 551 autoa/ 1 000 as.). (Kuva 3.)

700 Hausjéarvi
= Hyvinkaa
600 = Loppi
= Riihimaki

500
= Manner-Suomi
400 -
300 -

200 +

Autoa/1000 asukasta

100 -

2000 2005 2010 2013
Vuosi

Kuva 3. Autonomistuksen kehittyminen suunnittelualueen kunnissa ja Manner-Suomessa. (Lahde: Trafi)

2.1.2 Yhdyskuntarakenne ja tyopaikat

Suunnittelualue liittyy keskeisen sijaintinsa vuoksi laheisesti padakaupunkiseutuun. Tehokkaat liikenneyhteydet
ja hyva logistinen sijainti tukevat yritystoimintaa ja elinkeinoelaman kasvua. Suunnittelualueen kunnat ovat veto-
voimaisia ja houkuttelevat asukkaita hyvilla sijainneillaan, tydémahdollisuuksillaan ja asuinymparistoéillaan, joissa
tyon ja vapaa-ajan mahdollisuudet yhdistyvat. Pienemmat kunnat vetavat usein asukkaita puoleensa maaseutu-
maisuudellaan, rauhallisuudellaan ja hyvalla sijainnillaan paakaupunkiseutuun nahden.

Hyvinkaa ja Riihimaki ovat rakenteeltaan tiiviita, jonka ansiosta kaupunkien sisalla valimatkat ovat lyhyita.
Hausjarvi ja Loppi muodostuvat useasta taajamasta. Hausjarveen kuuluvat Oitin, Hikidn, Monnin ja Ryttylan
taajamat ja Lopelle kuuluvat Lopen kirkonkyla, Launonen seké Laylidinen. Usean taajaman kunnassa palvelut
hajaantuvat, eivatka ole kaikille yhta helposti saavutettavissa. Hyvinkaan ja Riihimaen tyopaikkaomavaraisuus
oli vuoden 2011 tietojen mukaan yli 90 %, Hausjarvella ja Lopella vastaava luku oli pienempi noin 60 %.



2.2 Liikennejarjestelma

2.2.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

Suunnittelualue sijoittuu Helsingin ja Tampereen valiin. Suunnittelualueen kunnista ajomatka Helsinkiin on noin 60—
90 km. Suunnittelualueen lapi kulkevat tarkeimmat valtakunnalliset vaylat ovat valtatiet 3 (Helsinki-Vaasa) ja 25
(Hanko—Mantsala) seka kantatie 54 (Tammela—Hollola). Valtatie 25 kulkee Hyvinkaan etelapuolella ja kantatie 54
yhdistaa Riihimaen, Lopen ja Hausjarven. Alueen merkittdvampia seututeita ovat mt 130 (Vantaankoski-Tampere),
joka kulkee valtatien 3 rinnalla Riihim&en ja Hyvink&an 1api, mt 132 (Keimola—Loppi) Lopen kirkonkylalta Layliaisiin,
mt 143 Hyvink&an pohjoinen kehatie ja mt 290 (Hyvinkdad—Hameenlinna) Hyvinkaaltad Hausjarvelle.

Suunnittelualueen vilkkaimmin liikenndity tiejakso on valtatiella 3 Hyvinkaan kohdilla, jossa liikennemaarat ovat
korkeimmillaan yli 30 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtatiella 25 likennemaara vaihtelee suunnittelualueella va-
lilld 4 900—-10 300 ajon/vrk. Kantatielld 54 likennemaarat vaihtelevat suunnittelualueella valilla 2 600-8 400 ajon/
vrk. (Kuva 4.)

Valtatiella 25 liikenteen turvallisuutta heikentavat puutteelliset ohitusnakemat seka liittymat, joissa on turval-
lisuuspuutteita. Kantatien 54 turvallisuutta heikentavat valilla Tammela—Riihimaki tavoiteleveytta kapeampi tien
poikkileikkaus, puutteelliset ohitusnakemat ja suuri littymatiheys. Riihimaen kohdalla turvallisuutta heikentavat
vilkkaiden liittymien valityskyky- ja turvallisuusongelmat. Suunnittelualueella on myds paljon yhdysteita, jotka
toimivat kylien valisessa liikenteessa. Vahaliikenteisten teiden ongelmana on heikko geometria, kdvelyn ja py6-
railyn vaylaverkoston puutteellisuus seka tien kunnon ja valaistuksen puutteellisuus.
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— 500 - 1500 Kantatie

1500 - 3000 Seututie
= 3000 - 6000 Yhdystie

@ 6000 - 12000
@ >12000

0 2 4 8
W Kilometria

© Karttakeskus Oy, Lupa L4377

Kuva 4. Suunnittelualueen liikennemaaratiedot ja tieluokat (vuodelta 2012). (Lahde: Liikennevirasto)
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2.2.2 Kavelyn, pyorailyn ja mopoilun vaylaverkosto

Suunnittelualueen pyodratieverkosto muodostuu maanteiden varsilla olevista seka kuntien katuverkoston pyo6-
rateistd. Suunnittelualueen keskustoissa on melko paljon jalkakaytavia ja pyorateita, mutta verkoston yhtenai-
syydessa ja laatutasossa on monin paikoin puutteita. Koko seudun paapyorailyverkko ja sen edellyttamat ke-
hittamistoimet maariteltiin tman tyon rinnalla syksyn 2013 aikana. Pyorailyn paaverkon tehtavana on yhdistaa
kaupungin ja kaupunkiseudun keskeiset osat toisiinsa (Liite 6.). Paaverkko suunnitellaan erityisesti pidempimat-
kaisen, tasavauhtisen ja sujuvan pyorailyn tarpeita silmalla pitden. Paareittien jatkuvuuden ja fyysisten ratkaisui-
den parantaminen luo tarvittavat olosuhteet nopeahkolle, tasavauhtiselle, miellyttavalle ja turvalliselle pyorailylle.
Liikkkumistarpeiden ja pyorailyverkon laatutason kohtaaminen keskittda ja houkuttelee paareiteille pyorailijoita.
Liikenneviraston ohjejulkaisun "Mopon paikka likenneymparistdssd” mukaan mopoa kuljetetaan yleensa ajora-
dalla, jos tien nopeusrajoitus on 80 km/h tai pienempi. Suunnittelualueella mopoillaan paasaantoisesti ohjejulkai-
sun mukaisesti, mutta mopon paikasta likenteessa (ajorata/jalankulku ja py6réatie) tehdaan viela erillinen selvitys.

2.2.3 Joukkoliikennejarjestelma

Suunnittelualueen joukkoliikenne perustuu juna- ja linja-autoliikenteelle. Junayhteys on kaikkiin muihin suunnit-
telualueen kuntiin paitsi Lopelle. Hyvinkdan ja Riihimaen paaradan viereinen sijainti takaa hyvat raideyhteydet
eteldan ja pohjoiseen. Riihimaelta kulkee juna myds idan suuntaan. Raideliikenteen merkitysta kasvatetaan, silla
juna on nopea ja ymparistoystavallinen kulkumuoto seka lahi- etta kaukoliikenteessa. Liikenneviraston alueva-
raussuunnitelma Pasila—Riihimaki-rataosuuden liikenteellisen valityskyvyn nostamisesta on hyvaksytty vuonna
2014. Linja-autoliikenne toimii kaupungeissa syo6ttoliikenteena rautatieliikenteelle eli aikataulut on pyritty laati-
maan niin, etta linja-autoliikenne palvelee junalla kulkevia. Hausjarvella ja Lopella linja-autoja kulkee vain muu-
tamia vuoroja paivassa ja ne palvelevat 1ahinna tyo- ja koulumatkaliikennetta. Joukkoliikenteen laadullisten pal-
velutasotekijoiden osalta on tarkeaa kehittaa liikkenteen tarjonnan lisdksi myos yhteiskayttdista lippujarjestelmaa
bussi- ja raideliikenteeseen seka panostaa liityntapysakaintiin ja kuljetusten yhdistelyyn.

Riihimden seudun joukkoliikenteen palvelutason maaritelman mukaan liityntapysakointia on jarjestetty rau-
tatieasemille ja merkittavien linja-autopysakkien yhteyteen. Joukkoliikenteen potentiaalia maarittelee merkitta-
vasti tydssakaynti- ja tydmatkojen suuntautuminen. Pendeldintia tapahtuu alueella merkittavimmin Hyvinkaalle
ja Riihimaelle. Alueen ulkopuolinen pendeldinti suuntautuu lIahinna paakaupunkiseudulle. Tydssakayvien lisaksi
opiskelijat ovat merkittava joukkoliikenteen kayttajaryhma. Hyvinkaa ja Riihimaki ovat tarkeita kuntarajat ylittavia
opiskelijoiden maaranpaita.



Hausjarvella lahiliikenne- ja taajamajunat pysahtyvat pohjoisella rataosuudella Ryttylassa ja idan rataosuudella
Hikiassa, Oitissa ja Mommilassa. Kaukoliikenteen linja-autojen lisdksi Hausjarvella toimii arkisin kunnan oma-
palvelulinja taajamien valilla. Hausjarvella on kaytdssa seutulippu.

Arkisin Hyvinkaalta Helsinkiin kulkee juna noin kaksi kertaa tunnissa. Hyvinkaalla paikallislikenne muodos-
tuu kuudesta perinteisesta paikallislikennelinjasta ja yhdesta kutsulinjasta. Paikallisliikenteen vuorotiheys on
suurimmaksi osaksi puolen tunnin valein. Kaikista suunnista kulkevilta linjoilta on mahdollista vaihtaa toiselle
linjalle. Paikallisliikenteen lisdksi Hyvinkaalla on toiminut jo yli 20 vuotta palveluliikenne, jolla on yhdeksan eri
reittia. Reitit ajetaan kahdella esteettémalla palvelubussilla. Lahi- ja kaukoliikenteen linjat palvelevat yhteyksissa
lahikuntiin seka pitkilla matkoilla. Hyvinkaalla on tarjolla joukkoliikenteen eri lipputyyppeja.

Lopen kunnassa toimii arkisin palveluliikenne linja-autot taajamien valilla. Palveluliikenne kulkee aamuisin se-
ka iltapaivisin ja liséksi on tarjolla asiointivuoroja, jotka ajoittuvat aamupaivalle. Kaukoliikenteen vuoroja kulkee
my0s muutamia kertoja paivassa Lopen taajamiin.

Arkisin Riihim&eltd Helsinkiin kulkee juna yleensa kolme kertaa tunnissa. Riihimaen paikallislikenne sijoit-
tuu tarkeimmille asunto- ja tyOpaikka-alueille. Vuorotiheys on suurimmaksi osaksi yksi tunti, mutta tihedmmin
asutuilta alueilta on ty6- ja koulumatkojen aikaan yhteydet puolen tunnin valein keskustaan ja rautatieasemalle.
Riihimaella kaikki kaupunkiliikenteen linja-autovuorot ajetaan rautatieaseman kautta. Riihimaella on toiminut
palvelulinja vuodesta 2002 alkaen. Riihimaella on tarjolla useita erilaisia joukkoliikennelippuja.

Linja-autoliikennettéd Riihimaen rautatieaseman edustalla.
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2.2.4 Koulut

Koulut ovat tarkeassa roolissa liikenneturvallisuuskasvatustydssa, kuten myos kestavan liikkumisen edistami-
sessa (Kpl 5.2.1.). Koulujen ymparistdn ja pihojen jarjestelyihin tulee kiinnittda erityistd huomiota. Koulukulje-
tuksista paatetdan kunnissa perusopetuslain ja sivistyslautakunnan tekemien periaatepaatdsten mukaan, jotka
perustuvat matkan pituuteen ja vaarallisuuteen. Suunnittelualueen koulukuljetusoppilaiden osuus on noin 13 %
oppilaiden maarasta (noin 10 900 oppilasta suunnittelualueella).

Hausjarvi
Hausjarvella on kuusi perusopetusta antavaa koulua, joista yksi on ylakoulu. Hausjarvella toimii myés yksi
lukio. Kouluissa opiskelee esikoululaiset mukaan lukien noin 1110 lasta ja nuorta.

Eskon koulu Hausjarven kunnassa.

Hyvinkaa

Hyvinkaalla on noin 4750 oppivelvollista lasta ja nuorta. Hyvinkaan kaupungissa toimii 19 perusopetusta an-
tavaa yksikkda, joista 5 on kylakouluja, yksi ruotsinkielinen ja kaksi erityiskoulua. Kouluista nelja on yhtenais-
koulua, joissa opetusta annetaan vuosiluokille 1-9. Hyvinkaalla on kaksi lukiota, joista toisessa toimii myos
aikuislinja.

Loppi
Lopella on kahdeksan peruskoulua, joista yksi on ylakoulu ja muut alakouluja. Lopella on my6s yksi lukio.
Oppilaita naissa kouluissa on yhteensa noin 1 050 henkea esiopetus mukaan lukien.

Riihimaki
Riihimaen sivistystoimi jarjestaa varhaiskasvatusta, esi- ja perusopetusta noin 4 000 lapselle. Peruskouluissa
oppilaita on yhteensa noin 2 870. Riihimaella on 11 peruskoulua ja yksi lukio, joka toimii myos aikuislukiona.



2.3 Aikaisemmat suunnitelmat

Tassa tydssa on kaytetty lahtdaineistona alueelle aikaisemmin tehtyja suunnitelmia. Edellinen Hyvinkaa—Riihi-
maen seudun (Hausjarvi, Hyvinkaa, Loppi ja Riihimaki) liikenneturvallisuussuunnitelma on valmistunut vuonna
2003. Sita aikaisemmat liikenneturvallisuussuunnitelmat ovat valmistuneet Hausjarvella 1980-luvun lopulla ja
Lopella 1990-luvun puolessa valissa. Hyvinkaan ja Riihimaen kaupunkeihin ei ole tehty omia liikenneturvalli-
suussuunnitelmia.

Suunnittelualueelle on tehty seuraavat kevyen liikenteen tarveselvitykset:

Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen tarveselvitys (2013)

Riihimaen seudun paapyorailyverkon maarittely ja kehittdmistarpeiden tunnistaminen (2013)
Liikenneturvallisuuskysely, Loppi (Hameen ammattikorkeakoulun opinnaytety6, 2013)

Kavelyn ja pyorailyn toimenpidesuunnitelma (Uudenmaan ELY-keskus 2012)

Pydraliikenteen suunnitteluperiaatteet Hyvinkaalla (2012)

Koulujen liikenneturvallisuusselvitys, Riihimaki (Hameen ammattikorkeakoulun opinnaytetyd, 2012)
Askel hyvaan liikkumiseen - Liikkumisen ohjauksen kehittdminen Hyvinkaalla (2011)

Uudenmaan tiepiirin koulujen liikenneturvallisuusselvitys (Koulujen liikenneturvallisuusselvitys, paivitys
11/2008)

Liikenneturvallisuuden parantaminen koulujen kohdilla (Hameen tiepiiri 2008)

Muita alueelle tehtyja suunnitelmia ovat muun muassa:

Kantatie 54 Tammela—Hollola kehittdmisselvitys (2013)

Uudenmaan ELY-keskuksen valta- ja kantateiden seka vilkkaimpien seutu- ja yhdysteiden tasoliittymien
tarveselvitys (2013)

Liikenneonnettomuudet Riihimaella (Hdmeen ammattikorkeakoulun opinnaytetyd, 2013)
Riihimaen keskustan likennesuunnitelma (Trafix Oy, 2013)

Uudenmaan ELY-keskuksen liikkenneturvallisuussuunnitelma (2012)

Uudenmaankadun ja Hdmeenkadun alustava yleissuunnitelma, Hyvinkaa (2012)

Hyvinkaan kylien (Kaukas, Kytaja, Nopo, Palopuro ja Raakanpaa) turvallisuussuunnitelmat (2012)
Valtatie 25 Hanko—Mantsala kehittamisselvitys (2011)

Hyvinkaan liilkennejarjestelmasuunnitelma ja ydinkeskustan liikenneverkkosuunnitelma (2011)
Riihimaen liikenneselvitys 2035 (Sito Oy, 2011)

Koulu- ja linja-autokuljetusten tasoristeysturvallisuus Hanko—Hyvinkaa-radalla (2010)

Etelaisen kehakadun kehittdmissuunnitelma, Hyvinkaa (2009)

Lantisen yhdystien kehittamisselvitys, Hyvinkaa (2006)
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3 Liikkuminen ja liikkenneturvallisuus
suunnittelualueella

3.1 Liikkuminen suunnittelualueella

3.1.1 Liikkumistottumukset ja kulkutapajakauma

Hausjarven, Hyvinkaan, Lopen ja Riihimaen asukkaiden liikkkumistottumuksia ja mielipiteitd kuntien liikkennetur-
vallisuustilanteesta selvitettiin suunnitelman laatimisen yhteydessa tehdylla asukaskyselylla. Kysely jarjestettiin
syyskuussa 2013 internetissa. Kyselyyn vastasi yhteensa 965 henkil6a ja kyselyn karttaosioon merkittiin yh-
teensa noin 600 ongelmakohtaa. Vastanneiden asuinkunta jakaantui seuraavasti: Hausjarvi 176, Hyvinkaa 274,
Loppi 259, Riihimaki 210 ja jokin muu 46 vastausta.

Kyselyyn vastanneista 40 prosentilla oli ty6- tai koulumatkan pituus yhteen suuntaan korkeintaan 5 kilometria
ja yli puolella vastanneista matkan pituus oli yli 10 kilometrid. Vastaajista suurin osa (64 %) kulki tyo- tai kou-
lumatkansa talvisin henkiléautolla kuljettajana ja vain 20 % kulki matkan kavellen tai polkupyoralla. Kesaisin
kavelyn ja py6railyn osuus kasvoi 29 prosenttiin. Myds vapaa-ajan matkoista suurin osa tehtiin henkil6autolla
kuljettajana tai matkustajana (74 %).

Liikennevirasto kartoitti suomalaisten liikkkumista eri kulkutavoilla vuonna 2011 tehdylla henkildliikennetutki-
muksella. Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus antaa yleiskuvan suomalaisten liikkumisesta ja liikkumisen
taustoista seka henkildlikennematkojen vaestoryhmittaisista, alueellisista ja ajallisista vaihteluista. Hyvinkaa—
Riihimaen alueelta tutkimukseen vastasi vajaa 500 henkil6a (noin 35 800 vastaajaa koko Suomi).

Tutkimuksen mukaan Hausjarvella, Hyvink&aalla, Lopella ja Riihimaelld asuva tekee keskimaarin 3,1 matkaa
vuorokaudessa (koko Suomi 2,9) ja matkasuorite henkil6a kohden on 35,8 kilometria vuorokaudessa (koko Suomi
41,4 km/hl6/vrk). Tutkimuksen mukaan kavelyn ja pyOrailyn osuus kaikista matkoista suunnittelualueella on suu-
rempi kuin koko Suomessa ja henkiléautolla liikkuvien osuus on noin pienempi kuin koko Suomessa (Kuva 5.).

Hyvinkaa-Riihimaen alue Koko maa

1%

7%

mjalankulku
m polkupydra
® henkildauto kuljettaja
henkildauto matkustaja
u linja-auto
juna
muu kulkutapa

Vastaajia yht. 496 Vastaajia yht. 35 757

Kuva 5. Matkojen kulkutapajakauma suunnittelualueella ja koko maassa (Lahde: Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus 2010—
2011, Liikennevirasto, WSP Finland Oy).



3.1.2 Asuinpaikan vaikutus liikkumiseen

Asuinpaikan valinta vaikuttaa usein auton omistukseen, auton kayttéon ja liikkumisen maaraan. Liikkumiseen
vaikuttavat asumisen ja palveluiden keskindinen sijainti sekd saavutettavissa olevien palveluiden monipuoli-
suus. Kaupunkien keskustat ymparistdineen ja muut palveluiltaan monipuoliset taajama-alueet mahdollistavat
selvasti muita alueita kestavampia kulkutapajakaumia. Lyhyilla matkoilla kavelyn ja py6railyn maaran osuus on
suurempi verrattuna esimerkiksi haja-asutusalueisiin. Lyhyet matkat mahdollistavat palvelujen saavutettavuu-
den kavellen ja pydraillen. Haja-asutusalueilla henkiléautojen rooli likkumisessa kasvaa selvasti.

3.2 Liikenneturvallisuus suunnittelualueella

3.2.1 Taustaa

Tietoja tielikenneonnettomuuksista kootaan Suomessa poliisiin tietoon tulleiden ja vakuutusyhtidille iimoitettujen
onnettomuustietojen perusteella. Liikenneonnettomuustietokantaa yllapitaa Tilastokeskus poliisin onnettomuus-
tietojen perusteella. Liikennevakuutuskeskuksessa toimiva Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta
(VALT) kokoaa oman tilastonsa onnettomuuksista, joista on maksettu korvausta likennevakuutuksesta. Aineisto
perustuu lahinnd vakuutuksenottajien antamiin tietoihin ja se sisaltda paljon tietoa lievistd omaisuusvahinkoihin
johtaneista onnettomuuksista. VALT:n tilastoissa on paljon aineelliseen vahinkoon johtaneita likenneonnetto-
muuksia, jotka eivat ndy poliisin tiedoissa. Kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet kirjataan poliisin rekis-
tereihin, henkilévahinko-onnettomuuksista kirjautuu noin kolmasosa ja aineellisista vahingoista vain pieni osa.
Liikenneonnettomuudet tapahtuvat yleensa useiden eri yhteensattumien summana. Niiden taustalla on liik-
kujaan itseensa, likenneymparistdon, ajoneuvoon tai keliolosuhteisiin liittyvia tekijoita. Liikkujan oma toiminta
on tassa yhtalossa merkittdva. Suuressa osassa liikkenneonnettomuuksista taustalla on riskikayttaytymiseen,
liikennesaantdjen tuntemukseen tai kuljettajan ajotaitoihin, ajokuntoon tai terveyteen liittyvia tekijoita.

Tutkijalautakuntien havaintoja kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista
vuonna 2011 (VALT vuosiraportti 2011, yhteensa 236 onnettomuutta):
Alkoholin vaikutuksen alaisena oli 25 % aiheuttajakuljettajista
Ajokykyyn vaikuttavia ladkkeitéa kaytti 10 % aiheuttajakuljettajista, tapausten osuus kasvussa
Huumeiden vaikutuksen alaisena ajoneuvoa kuljetti 5 % aiheuttajakuljettajista
Noin joka kymmenes (11 %) onnettomuus oli itsemurha
Kuljettajan tilaan liittyva taustariski, kuten alkoholi, sairaus, vasymys tai mielentilaan liittyva tekija ol
mukana 86 %:ssa onnettomuuksista

Kuljettajan toimintakyvyn muutos (nukahtaminen, sairauskohtaus tai tajunnan menetys) oli valitt6-
mana riskitekijana onnettomuuksien aiheuttajakuljettajista lahes joka viidennella (17 %)
Ajonopeuteen liittyvia taustariskeja (esim. ylinopeus, liian suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon tai ajo-
neuvoon nahden) oli lasna lahes joka toisessa onnettomuudessa (45 %)
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3.2.2 Suunnittelualueen liikenneturvallisuustilanne

Suunnittelualueella tapahtui poliisin tilastojen mukaan vuosina 2003-2012 yhteensa noin 4 749 tieliikenneon-
nettomuutta eli keskimaarin 475 onnettomuutta vuosittain. Onnettomuuksista noin 20 % johti henkilévahinkoihin.
Vuosittain loukkaantumiseen johti keskimaarin 102 onnettomuutta, joissa loukkaantui keskimaarin 134 henkiloa.
Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui keskimaarin viisi vuodessa, joissa menehtyi viisi henkiloa.

Tieliikenneonnettomuuksien maara suunnittelualueella on viime vuosikymmenen aikana hieman noussut. Se-
ka henkildvahinkojen ettd omaisuusvahinkojen maarat ovat olleet kasvussa. Suunnittelualueen kuntien valilla on
vaihtelua onnettomuusluvuissa. Riihimaen ja Hyvinkaan henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara
asukaslukuun suhteutettuna on ollut nousussa, kun taas Lopen ja Hausjarven maarat ovat selvasti laskeneet
viimeisen viiden vuoden aikana verrattuna edelliseen viisivuotiskauteen. Etenkin Lopen onnettomuusmaarat
asukaslukuun suhteutettuna ovat vahentyneet huomattavasti. Vuosina 2008-2012 onnettomuuksia tapahtui
asukaslukuun suhteutettuna eniten Hyvinkaalla. (Liite 5.)

Alueella on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana enemman henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuk-
sia (125 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta/100 000 asukasta) kuin Uudenmaan ELY:n alueella (99
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta/100 000 as) ja Manner-Suomessa (116 henkilévahinkoon johtanutta
onnettomuutta/100 000 as) (Kuva 6.). Vuosina 2003-2012 tapahtuneista onnettomuuksista Iahes puolet (48 %)
tapahtui maanteilld ja puolet (48 %) kaduilla. Yksityisteilld tapahtui vain 4 % onnettomuuksista.

Vuosina 2008—2012 onnettomuuksien uhrit suunnittelualueella olivat paaosin henkildauton kuljettajia tai mat-
kustajia. Tilastoista ilmenee nuorten suuri osuus tapahtuneissa henkildvahinko-onnettomuuksissa. Erityisesti
henkilévahinko-onnettomuuksia tapahtui 15—17-vuotiaille mopolla ja 18—21-vuotiaille auton kuljettajana tai mat-
kustajana liikkuville. Polkupy6ra- ja jalankulkijaonnettomuuksia tapahtui kaikille ikaryhmille. (Kuva 7. ja liite 5.)

Alle 15-vuotiaat ovat harvoin osallisena liikkenneonnettomuuksissa. Viiden vuoden tarkastelujaksolla alueen
henkilévahinko-onnettomuuksissa oli mukana reilu 60 kouluikaista 7—14-vuotiasta lasta. Heille tapahtui onnetto-
muudet paaasiassa henkildauton matkustajana tai pyoralla ajaessa.

Yleisin onnettomuusluokka suunnittelualueella henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista oli yksittaison-
nettomuus, joita oli kolmasosa kaikista onnettomuuksista vuosina 2008—-2012. Yksittaisonnettomuuksien maara
on noussut koko maassa viime vuosina. Niiden taustalla on usein ylinopeus, vasymys tai paihteiden kaytto.
Seuraavaksi yleisimmat onnettomuusluokat olivat ristedmisonnettomuudet ja polkupyéraonnettomuudet. (Kuva
8.). (Liite 9.)

® Hyvinkaa, Riihimaki, Hausjarvi ja Loppi ®Uudenmaan ELYn alue  ® Manner-Suomi
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Kuva 6. Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet asukaslukuun suhteutettuna suunnittelualueella, Uudenmaan ELY:n alueella ja
Manner-Suomessa vuosina 2003-2012 (Lahde: Tilastokeskus).
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Vakavin onnettomuusluokka paateilla oli kohtaamisonnettomuus, joka aiheutti suurimman osan paateiden kuo-
lemantapauksista (38 %). Taajaman ulkopuolella yleisin onnettomuustyyppi oli yksittdisonnettomuus, joita oli 45
% kaikista taajaman ulkopuolella tapahtuneista henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista. Mopo-, jalan-
kulkija- ja polkupy6raonnettomuudet muodostavat lahes neljanneksen (15 %) kaikista kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista.

Jalankulun, polkupyérailyn ja mopoilun henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet muodostavat yli puolet
(52 %) kaikista taajamassa (paatiet pois lukien) tapahtuneista henkildvahinko-onnettomuuksista. Liikenneon-
nettomuudet tapahtuvat usein kirkkaalla saalla hyvissa keliolosuhteissa, paljaalla ja kuivalla tien pinnalla.
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Kuva 7. Suunnittelualueella tielikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain eri ikdryhmissa vuosina 2008-2012 (Lahde:
Tilastokeskus).
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Kuva 8. Suunnittelualueella henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet 2008—-2012 onnettomuusluokittain (Lahde: Tilastokeskus/
iLIITU).
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3.2.3 Asukkaiden nakemyksia suunnittelualueen liikenteesta

Suunnittelualueella jarjestetyn asukaskyselyn mukaan liikkuminen alueella koettiin paasaantoisesti melko turval-
liseksi (Taulukko 1.). Vain noin puolet kyselyyn vastanneista kertoi kdyttavansa aina tai yleensa pyorailykyparaa.
Pimealla liikkuessa heijastinta tai turvaliivia kaytti vastaajista aina tai yleensa lahes 80 %. Turvavy6ta vastaa-
jista kaytti aina tai lahes aina melkein kaikki. Liikkumisolosuhteiden koettuja ongelmia ja ongelmattomuutta on
kuvattu taulukossa 2.

Taulukko 1. Liikenneturvallisuussuunnitelmien yhteydessa tehtyjen asukaskyselyiden arvosana kunnan/suunnittelualueen liikenne-
turvallisuustilanteelle. (Lahde: asukaskyselyt, 2013)

Kunta/Alue

Liikenneturvallisuuden arvosana

1 (liikkuminen on erittain vaarallista)-5 (likkuminen on erittain turvallista)

Suunnittelualue 3.5
Hausjarvi 3,1
Hyvinkaa 3,6
Loppi 3.4
Riihimaki 3,7
Forssan seutu 3,2
Porin seutu 2,9
Jarvenpaa 3,2
Kerava 3,5

Taulukko 2. Asukaskyselyssa esiin nousseita likkumisolosuhteiden ongelmia ja ongelmattomia asioita.

Suuri tai melko suuri ongelma

Pieni ongelma tai ei ongelmaa

Jalankulku

jalankulkuvaylien kunto
jalankulkuvaylien ja autoteiden risteamis-
kohdat

suojateiden maara

suojateiden kunto ja nédkyvyys ajoradalle
lahipalveluiden saavutettavuus kavellen
jalankulkuvaylien riittamaton kattavuus ja
jatkuvuus

Polkupyéraily

pyoravaylien kunto, esteellisyys ja kunnos-
sapito

pyoratieverkon riittdmatén kattavuus ja
jatkuvuus

informaation puute pyorailyreiteista

lahipalveluiden saavutettavuus pyoéraillen
pyorailyn sujumattomuus taajamissa/
keskustoissa

eri kohteiden opastus/viitoitus

Joukkoliikenne

vuorotarjonta kesalla ja talvella
joukkoliikenteen aikataulujen sopimatto-
muus

paasy pysakeille ja asemille

Autoilu

maanteiden ja katujen kunto
saattoliikkenteen jarjestelyt kouluissa ja
paivakodeissa

nopeusrajoitukset taajamissa ja taajamien
ulkopuolella
riista-aitojen ja varoitusmerkkien sijainti

3.2.4 Onnettomuuskustannukset

Liikenneviraston onnettomuushinnoittelun mukaiset liikenneonnettomuuksien yksikkdkustannukset (vuoden
2010 hintataso) ovat henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa noin 493 000 euroa ja omaisuusvahin-
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koon johtaneissa onnettomuuksissa noin 2 950 euroa. Kuntien maksettavaksi onnettomuuskustannuksista koh-
distuu noin 15-20 % mm. erilaisina sosiaali- ja terveystoimen menoina seké sairauspoissaoloista tai tyokyvytto-
myydesta aiheutuvina verotulojen menetyksina.

Suunnittelualueella viiden vuoden keskiarvona laskettuna vuotuiset onnettomuuskustannukset ovat yhteensa
noin 57,3 milj. euroa, josta kuntien osuus on noin 10 milj. euroa. Kunnittain kustannukset jakautuvat taulukon 3.
mukaan (5 vuoden keskiarvo).

Taulukko 3. Onnettomuuskustannukset suunnittelualueella, keskiarvo vuosilta 2008-2012.

Kustannukset yhteensa Kunnan osuus 15-20 %

(M€/vuosi, KA 08-12) (M€/vuosi, KA 08-12)
Hausjarvi 5,0 0,9
Hyvinkaa 29,1 5,1
Loppi 5,1 0,9
Riihimaki 18,1 3,2
Kunnat yhteensa 57,3 10

3.3 Liikenneturvallisuustyon nykytila suunnittelualueella

Edellisen, vuonna 2003 valmistuneen, Hyvinkda—Riihimaen seudun liikkenneturvallisuussuunnitelman aikana pe-
rustettiin Hausjarvelle kunnan ensimmainen oma liikenneturvallisuusryhma. Hyvinkaalla likenneturvallisuusryh-
ma on toiminut jo 1990-luvun alusta alkaen ja jatkoi edelleen toimintaansa vuoden 2003 suunnitelman jalkeen.
1990-luvulla tehdyn Lopen liikenneturvallisuussuunnitelman yhteydessa nimettiin Lopen liikenneturvallisuusryh-
ma, jonka tyoskentely kuitenkin hiipui. Vuoden 2003 suunnitelman laatimisen yhteydessa Lopelle perustettiin
uusi liikkenneturvallisuusryhma. Riihimaen liikenneturvallisuusryhma oli toiminut jo useamman vuoden ennen
edellistd vuoden 2003 liikenneturvallisuussuunnitelmaa ja jatkoi toimintaansa uuden suunnitelman jalkeen. Ta-
man suunnitelman kaynnistyessa kaikilla muilla kunnilla paitsi Lopella oli toimivat liikenneturvallisuusryhmat.

Hyvink&alla on toiminut 1&hes 25 vuotta liikenneturvallisuusryhma, joka on osa 24 Turvallista Tuntia Hyvin-
kaalla -toimintaa. Liikenneturvallisuusryhman lisdksi Hyvinkaalla toimii Askel-tydryhma. Askel-tydéryhma on pe-
rustettu vuonna 2010 ja ryhma&an kuuluu kymmenen jasenta eri organisaatioista. Tyoryhman tehtavina on kave-
lyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistaminen sekad henkildbautomatkojen vahentaminen eli kestavan lilkkumisen
edistdminen. Molemmat ryhmat jarjestavat paljon erilaisia tempauksia liikkenneturvallisuuteen ja kestavaan liik-
kumiseen liittyen. (Taulukko 4.)

Taulukko 4. Kuntien turvallisen ja kestavan liikkumisen edistdmistydn nykytila.

Kunnassa on liikenneturval-

Organisoinnin tavoite

Liikenneturvallisuusryhman toiminta lisuus-/kestavan liikkkumisen :
oy tulevaisuudessa
toimintaa
Hausjarvi Saannollista, kokoontuu 2—4 kertaa vuo- Jossain maarin Ryhman toiminta
dessa vakiinnutetaan
Hyvinkaa Aktiivista ja sdanndllista, kokoontuu noin 6 | Paljon erilaisia tapahtumia Molemmat ryhmat
kertaa vuodessa vuosittain jatkavat aktiivista
Hyvink&alla toimii lisaksi Askel-ryhma, toimintaa
joka kokoontuu noin 6 kertaa vuodessa
Loppi Perustettiin timan suunnitelman aikana Véahan Ryhman toiminta
(ei aikaisempaa toimintaa) kaynnistetaan
Riihimaki Saannollista, kokoontuu 2—3 kertaa vuo- | Joitakin tapahtumia vuosittain | Ryhma jatkaa aktii-
dessa vista toimintaa
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4 Liikenneturvallisuustyon visio,
tavoitteet ja painotukset

4.1 Valtakunnallinen visio ja tavoitteet

Liikenneturvallisuustyota ohjaa Suomessa valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelma. Vuonna 2012 val-
mistuneessa suunnitelmassa "Tavoitteet todeksi - Tielikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014” on esitet-
ty tieliikenteen turvallisuusvisio ja -tavoite.

Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014 toteuttaa tieliikenteen turvallisuuden jatkuvaa myoénteis-
ta kehitysta turvallisuusvision hengessa. Euroopan unionin komission vuosia 2011-2020 koskevan liikenne-
turvallisuusohjelman tavoite tielikennekuolemien puolittamisesta vuoteen 2020 mennesséa otetaan huomioon
kiristamalla Suomen tavoitetta ja tehostamalla toimenpiteita. Liikenneturvallisuustyon tavoitteena on jatkuva
likenneturvallisuuden parantuminen siten, ettd vuonna 2020 tieliikenteessa kuolleiden maara on enintaan 136
ja loukkaantuneiden maara enintaan 5 750.

Valtakunnallinen turvallisuusvisio on:

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Valtakunnallinen maarallinen tavoite on:

Jatkuva lilkkenneturvallisuuden parantuminen siten, etta liikennekuolemien maara puolitetaan
ja loukkaantumisten maaraa vahennetaan neljannekselld vuoteen 2020 mennessa (2010 tasosta).

Valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteiden saavuttaminen on jaettu neljaan painopistealuee-
seen ja niiden osatavoitteisiin seuraavasti:

Ajokunto

. Rattijluopumuksen vahentaminen

. Ajoterveyden arviointi

. Vasyneena ajamisen vahentadminen

Liikennekayttaytyminen
. Nopeusrajoituksen noudattaminen ja turvavarusteiden kayttd

. Nuorten liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen

Taajamien liikenneturvallisuuden kehittaminen
. Taajamaliikenteen rauhoittaminen

Maanteiden turvallisuuden parantaminen

. Kuolemien torjunta paateilla
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4.2 Alueellinen visio ja tavoitteet

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma, joka kattaa Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Paijat-
Hameen maakunnat, valmistui vuonna 2012. Suunnitelmassa on esitetty Uudenmaan ELY-keskuksen turvalli-
suusvisio ja onnettomuuksien vahenematavoitteet, jotka ovat valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman
mukaiset. Tavoitteiden toteutumista seurataan mittareilla ja niiden toteutuminen mahdollistetaan kohdentamal-
la kaytettavissa olevat resurssit tavoitteiden perusteella priorisoituihin toimenpiteisiin. Visiota kohti pyrittdessa
liikenneturvallisuustydhon tarvitaan konkreettisia lahiajan tavoitteita kohdentamaan kaytanndon toimintaa. Alu-
eellisen liikenneturvallisuustydn ohjaus ja valtakunnan tason linjausten jalkauttaminen alueelliselle tasolle on
osoitettu ELY-keskuksen tehtavaksi.

Uudenmaan ELY-keskuksen visio on:

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Liikkuminen on vastuullista ja koetaan turvalliseksi.

Uudenmaan ELY-keskuksen onnettomuuksien vahenematavoitteet vuoteen 2020:

Tieliikennekuolemien puolittaminen (51:sté 25:een) ja loukkaantumisten vahentaminen
neljanneksella (2 430:std 1 820:een) vuoteen 2020 mennessa.

Uudenmaan ELY-keskuksen toiminnan painopistealueet vuoteen 2020:

Liikennekayttaytyminen
. Liikennekayttaytymisen parantaminen ja turvavalineiden kaytdn lisddminen; erityispainopisteena
lapset, nuoret mopoilijat ja autoilijat

Liikenneymparisto
Taajamien ja niiden lahialueiden rauhoittaminen, nopeustasojen alentaminen ja tien ylitysten
turvaaminen; erityispainopisteena koulureitit seka jalankulku ja pyoraily
Vilkkaimpien paateiden yksittais- ja kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen
Alempiasteisen tieverkon moottoriajoneuvo-onnettomuuksien vahentaminen

Liikenneturvallisuustoiminta
Kestavan liikkumisen niakokulman sekd maankayton ja liikennesuunnittelun vuorovaiku-
tuksen lisdaminen kaikissa suunnitteluvaiheissa
Kuntien liikenneturvallisuustyon tukeminen ja aktivoiminen

ELY-keskuksen sisaisen liikenneturvallisuustyon monipuolinen kehittaminen
Eri osapuolten laaja-alainen yhteistyo seka toimintaan sitoutuminen tavoitteiden saavut-
tamiseksi
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4.3 Suunnittelualueen turvallisen ja kestavan liikkumisen visio,
tavoitteet ja painotukset

Tassa suunnitelmassa laadittiin suunnittelualueelle liikkenneturvallisuuden ja kestavan liikkkumisen visio valta-
kunnallisen ja Uudenmaan ELY-keskuksen visioita silmalla pitden. Hausjarven, Hyvinkaan, Lopen ja Riihimaen
likenneturvallisuuden ja kestéavan liikkumisen visio on:

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Paaosa arjen lyhyista matkoista tehdaan kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella.

Suunnittelualueen tavoitteet ovat:
Tieliikenteessa on nolla-kuolemaa v.2020 (v. 2008—2012 keskimaarin 5,4 kuol./v.)
Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahentamistavoite (Kuva 9.):

Vuonna 2020 tapahtuu korkeintaan 85 henkilévahinko-onnettomuutta (v. 2008—2012 tapahtui keskimaarin
114 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta)

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus lyhyilla (alle viisi km) matkoilla kasvaa.
Kestavien kulkutapojen kulkutapaosuuden kasvaminen 38 %:sta 46 %:iin vuoteen 2020 mennessa.

Henkilévahinkoon joht. onn.
Ikm /vuosi

160
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120 //\ .
. 7%_”- 114 \
- (ka v. 2008 - 2012) -
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40

20

0 ; ; ; .
2000 2005 2010 2015 2020 2025

e Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet e Tavoite - 26 % ====Lin. (Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet) ‘

Kuva 9. Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien tilanne ja tavoite suunnittelualueella. Vuosina 2008—2012 suunnittelualu-
eella henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista tapahtui 52 % katuverkolla ja 48 % maantieverkolla (yksityisteiden onnetto-
muuksia ei ole téssa otettu huomioon, niité tapahtui 2008—-2012 ka 5/vuosi).

Liikenneviraston teettdaman Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2010-2011) mukaan 38 % vastanneis-
ta (495 vastaajaa) kulkee alueella kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella (koko Suomi 34 %). Suunnittelualueen
liikkumisen ohjauksen tavoitteena on ohjata kulkutapajakaumaa kestavaan suuntaan. Vuonna 2011 valmistu-
neen Valtakunnallisen kévelyn ja pyorailyn strategian seka toimenpideohjelman 2020 tavoitteena on nostaa ka-
velyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta 20 %. Jos sama tavoite otetaan myds joukkoliikenteen kaytolle, suunnittelu-
alueen tavoite on valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti kasvattaa kestavien kulkutapojen osuutta nykyisesta
38 %:sta reiluun 46 %:iin vuoteen 2020 mennessa. Samalla henkildautomatkojen osuus vahenisi.
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5 Turvallisen ja kestavan liikkumisen
edistaminen

Suunnitelman laadintaa on ohjannut Hausjarvelle, Hyvinkaalle, Lopelle ja Riihimaelle esitetyt liikenneturvallisuus-
visio, -tavoitteet ja -painopisteet. Naiden tavoitteiden saavuttaminen on monen eri tekijan summa. Suunnitelman
toimenpiteet tukevat asetettujen likenneturvallisuustavoitteiden saavuttamista (yhteenveto taulukossa 5.).

Pelkilla fyysisilla likenneympariston parantamistoimenpiteilld ei voida saavuttaa kuin pieni osa tavoitteesta.
Liikenneympariston parantamistoimenpiteiden lisaksi tarvitaan kuntalaisten ja virkamiesten liikkennekayttayty-
miseen, asenteisiin ja liikkumisvalintoihin vaikuttamista. Tavoitteiden saavuttamiseen vaikuttaa suurelta osin
muun muassa maankayton suunnittelu seka ihmisten asenteet ja valinnat. Esimerkiksi asuinpaikan ja kulkuta-
van valinnalla, likennekayttaytymisella ja turvavalineiden kaytolla on merkitysta siihen, kuinka hyvin tavoitteet
voidaan saavuttaa. Virkamiehet ja paattajat voivat omalta osaltaan vaikuttaa tekemilldan valinnoilla ja paatoksilla
yhdyskuntarakenteen kehittymiseen, liikennejarjestelman ja elinympariston laatuun. Hajautuvan yhdyskuntara-
kenteen myo6ta tapahtuva liikenteen kasvu aiheuttaa liikennekuolemia jopa kolmanneksen enemman kuin tiivis
yhdyskuntarakenne (Tieliikenteen kasvun hillinta ja likenneturvallisuus, Lintu-julkaisu 5/2005 ).

Taulukko 5. Turvallisen ja kestavan liikkumisen toimintatapoja.
Aihealue Toiminta Vaikutukset

* Liikenneturvallisuusryhman aktiivisen toimin- | ¢ Liikenneturvallisuuden ja

nan varmistaminen kestavan lilkkkumisen tyo on
» Kunnan eri hallinnonalojen kytkeminen liikken- aktiivista
- . t Ili tyoho » Paatoksen tekijoi tietoi-
51. Liikenneturvallisuus- ne urva -|.suus 3.10" OI’-l . . aato s<-an" "e |-10|den ietoi
yhteistyén organisointi ja * Yhteistyon kehittaminen eri asiantuntijataho- suuden lisdaminen
aktivointi jen kanssa

* Yhteistydmuotojen luominen eri sidosryhmien
kanssa

+ Paatoksentekijoiden sitouttaminen liikenne-
turvallisuustyéhon

* Liikenneturvallisuustyon ja kestavan liikkku- « Liikennekayttaytyminen
misen edistaminen toimintasuunnitelmien * Yhdyskuntarakenne
mukaisesti (Liitteet 1-4)

» Toimintasuunnitelmien paivittdminen vuosit-
5.2. Turvallisen ja kestavan
likkumisen edistamistydn
toimintamalli ja -suunnitelmat

tain

Liikkkumissuunnitelmien laatiminen

Liikenteen ja maankayton suunnitteluyhteis-
tyon tiivistdminen

* Asumisen ja palveluiden sijainnin ohjaaminen
+ Haja-asutusalueiden uudisrakentamisen
lupamenettelyn kehittdminen

Kavelyn ja pyorailyn edellytysten edistdminen | « Turvalliset liikennejarjestelyt
+ Esteettoman ympariston kehittdminen

5.3. Turvallinen liikkuminen « Turvallisen mopoilun edellytysten tehostami-
ja sitd mahdollistava liikenne-
ymparistd nen

Nopeusrajoitusjarjestelman parantaminen

Liikenneympariston parantamistoimenpideoh-
jelman toteuttaminen (Liitteet 1—4)
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5.1 Liikenneturvallisuusyhteistyon organisointi ja aktivointi

Liikenneturvallisuustyon tarkea osa on ihmisten liikennekayttaytymiseen ja kulkutavan valintaan vaikuttaminen.
Se on myds kustannustehokas tapa parantaa liikenteen turvallisuutta. Liikkennekayttaytymiseen voidaan vaikut-
taa kasvatuksella, valistuksella ja tiedotuksella. Kaikkien kohderyhmien tavoittamiseksi tarvitaan eri toimijoiden
valista yhteisty6ta ja tyon tehokasta organisointia. Parhaiten liikkujiin voivat vaikuttaa kuntalaisten kanssa pai-
vittain tydskentelevat eri hallintokuntien edustajat, kuten sivistys-, sosiaali- ja vapaa-ajan toimet. Poliisi, pelas-
tuslaitos ja Liikenneturva osallistuvat omilla tahoillaan kuntien kasvatus- ja tiedotustoimintaan. Yhdistyksilla ja
jarjestoéilla on myds mahdollisuus osallistua liikenneturvallisuusty6hdn. Kunnissa toimivia yrityksia kannattaa
kannustaa huolehtimaan ty6tekijoidensa tyo- ja tydasiamatkojen turvallisuudesta. Kunta itse suurena tyénanta-
jana voi nayttaa parasta esimerkkia.

5.1.1 Liikenneturvallisuusryhma ja yhteistyo eri tahojen kanssa

Kaikissa kunnissa tulisi olla likenneturvallisuusryhma, joka edista turvallista ja kestavaa likkumista. Kun ryh-
man jasenina on kaikkien hallintokuntien edustajia, ryhman tekema ty6 tavoittaa paremmin kaikki kuntalaiset.
Ryhmaan olisi hyva saada nimettya varhaiskasvatuksen, perusopetuksen, nuoriso- tai vapaa-aikatoimen, ter-
veystoimen, vanhus- ja vammaistyon seka liikenteen ja maankaytdn suunnittelun edustajat. Hyviad edustajia
ovat muun muassa toimialajohtajat tai muut henkil6t, jotka toimivat linkkina liikenneturvallisuusryhman seka
paatoksentekijoiden ja hallinnonalan muiden tyontekijodiden valilla. Kun liikenneturvallisuusryhma nimetaan mah-
dollisimman korkealla tasolla, esimerkiksi kaupungin- tai kunnanhallituksessa tai lautakunnassa, henkil6t saavat
virallisen luvan osallistua ryhman toimintaan ja kayttaa aikaa liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen tyéhon
tulevaisuudessa. Tarkeinta on kuitenkin, etta valittavalla henkildlla on aidosti kiinnostusta tyoéhon. (Kuva 10.)

Liikenneturvallisuusryhman tehtdvana on seurata ja organisoida kuntansa alueella tehtavaa liilkenneturval-
lisuus- ja kestavan liikkkumisen ohjausty6ta seka koordinoida ja delegoida tyota edelleen muille yksikoille. Pu-
heenjohtajuus voi olla kiertava eli esimerkiksi vuosittain vastuu siirretdan seuraavalle henkildlle. Hyvinkaan lii-
kenneturvallisuusryhma on hyva esimerkki aktiivisesta likenneturvallisuusryhmasta. Se on toiminut pitkaan ja
sen tyd on vakiintunutta seka ideoivaa.

Liikenneturvallisuusryhman tukena (yleensa sihteerin tehtdvassa) voi toimia liikenneturvallisuustoimija. Lii-
kenneturvallisuustoimija on yleensa ulkopuolinen konsultti. Liikenneturvallisuustoimija koordinoi liikenneturvalli-
suusty6td, huolehtii tydn jatkuvuudesta, aktivoinnista ja seurannasta.

LIKENNETURVA

LIKENNE(TURVALLISUUS)RYHMA

LIKUNTA
NUORISO
TERVEYS
@ TYOSUOJELU

| esim. suuret
tydpaikat)

Kuva 10. Liikenneturvallisuusryhméassa on edustajia eri hallinnonaloilta ja muista liilkenneturvallisuusty&ta tekevista organisaatioista.
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Keskeisimmat kuntien liikenneturvallisuustydta tukevat asiantuntijatahot ovat Liikenneturva, ELY-keskus ja po-
liisi, jotka vaikuttavat omalta osaltaan liikkenneympariston kehittdmiseen, likennekasvatukseen ja valvontaan.
Liikenneturvallisuusryhmaan olisi hyva saada mukaan naiden tahojen edustajat. Alueellisten toimijoiden avulla
saadaan yllapidettya aktiivinen toiminta seka vietya kuntalaisten tekemat aloitteet ja ongelmat eteenpain. Asian-
tuntijoiden avulla voidaan kouluttaa henkilokuntaa liikenneturvallisuuteen liittyvissa asioissa. He voivat olla mu-
kana my0s erilaisissa liikkenneturvallisuuteen liittyvissa tapahtumissa ja tempauksissa joko asiantuntijan roolissa
tai auttamassa ja ideoimassa tilaisuuksien toteutumista.

Paikallista nakemysta turvalliseen ja kestavaan likkumiseen saadaan eri yhteistyotahoilta. Hyvia yhteisty6-
tahoja ovat esimerkiksi ikaihmisille ja nuorille suunnatut kerhot ja neuvostot, kylayhdistykset, vanhempainyhdis-
tykset, suuret tydnantajat, autokoulut, liikennéitsijat, 4H-kerhot, Suomen Punainen Risti, Rahtarit, urheiluseurat,
Autoliitto, paljon liikkkumista aiheuttavat tyopaikat ja vapaa-ajankohteet ja tapahtumanjarjestajat. Liikennetur-
vallisuusryhmiin olisi suotavaa ottaa mukaan muutamia sidosryhmien edustajia edella mainituilta tahoilta, jotta
ryhmaan saadaan mahdollisimman laaja-alaista vuoropuhelua ja eri ndkdkulmia tydn painopisteisiin.

5.1.2 Paatoksentekijat

Kunnan paatoksentekijat ovat avainasemassa paattamassa, mitéd kunnissa tehdaan liikenneturvallisuuden ja
kestavan liikkkumisen edistamiseksi. Kunnan- tai kaupunginhallitus on taho, jolta saadaan lisda kuntalaisten na-
kokulmaa liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen edistamistyéhon. Luottamushenkild- ja virkamiesjohdon
vallassa ja vastuulla on luoda edellytyksia, arvopohjaa ja kannustavaa henkista ilmapiiria kuntien liikenneturval-
lisuus- ja kestavan liikkumisen tydlle. Paatdksenteon tasolla tulee vallita ymmarrys siita, etta likenneturvallisuu-
den parantaminen ja kestavan liikkumisen edistaminen eivat ole yksin teknisen sektorin tehtavia vaan kaikkien
eri hallinnonalojen aktiivisuutta tarvitaan. Sitoutuakseen turvallisen ja kestavan liikkumisen tydhon paatoksen-
tekijat tarvitsevat tietoa paatdstensa tueksi. Paatoksentekijoitd voidaan haastaa nykyista enemman toimimaan
itse esimerkkina.

Kaytannon tyon kannalta on tarkeaa, etta liikenneturvallisuuteen ja kestavaan liikkkumiseen liittyvat asiat saa-
daan nivottua kattavasti eri toimijoiden arjen tyohon. Liikenneturvallisuustydssa on tarkeaa turvallisuuteen ja ar-
kilikunnan edistamiseen liittyvien tavoitteiden ja tehtavien sisallyttdminen kunnan eri strategioihin, yleiskaavaan
seka kaytannontyon sisaltoa ja toimintaresursseja ohjaaviin asiakirjoihin. Liikenneturvallisuuteen ja arkiliikkumi-
seen liittyvia mittareita ja edistdmistoimia voidaan luontevasti liittda esimerkiksi osaksi kunnan hyvinvointisuun-
nitelmaa, ja edelleen hyvinvointikertomusta ja valtuustolle vuosittain tehtavaa hyvinvointiselontekoa.

5.2 Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistamistyon
toimintamalli ja -suunnitelmat

5.2.1 Vastuullinen ja turvallisuushakuinen liikennekayttaytyminen

Suunnittelualueen kuntiin laadittiin toimintasuunnitelmat. Toimintasuunnitelmia ideoitiin lasten ja nuorten kanssa
tyoskenteleville jarjestetyssa tyOpajassa. Ideointia jatkettiin yhdessa eri hallintokuntien kanssa kuntakohtaisissa
liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen tilaisuuksissa. Tilaisuuksiin osallistui useiden eri hallinnonalojen
edustajia, mikd mahdollisti likenneturvallisuus- ja kestavan likkumisen edistamisen asioiden viemisen kuntalais-
ten tietoisuuteen. Hyvinkaalla toimiva Askel-ryhma, jonka tehtavana on toteuttaa erilaisia liikkumisen ohjauksen
toimenpiteita, osallistui Hyvink&an tilaisuuteen. Hyvinkaan tilaisuus oli ensimmainen, jossa seka liikenneturval-
lisuusryhma ettéd Askel-ryhma olivat yhdessa mukana. Naiden ryhmien yhteistyd on tarkeaa, jotta seka liiken-
neturvallisuutta etta kestavaa liikkumista saadaan edistettya. Ryhmien yhteistyon pohjaksi on laadittu yhteinen
toimintasuunnitelma.
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Liikenneturvallisuusryhmien tilaisuuksissa laaditut kuntakohtaiset toimintasuunnitelmat tahtaavat tuleville vuosil-
le. Niiden avulla on tarkoitus saada kaikki hallintokunnat aktivoitua edistamaan kestavaa liikkumista ja liikenne-
kasvatustyota. Toimintasuunnitelmiin on koottu eri kohderyhmille liikenneturvallisuustyon ja kestavan likkumisen
edistdmisen keskeisia toimintoja, joita on seka realistista ettéd mielekasta toteuttaa tulevina vuosina.

Liikenneturvallisuustyon ja kestavan liikkkumisen edistamisen tehtavat vaihtelevat hallintokunnittain. Tekninen
toimi suunnittelee ja rakentaa turvallista liikenneymparistoa kaikille likkumismuodoille seka parantaa erityisesti
kavelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen edellytyksia. Varhaiskasvatuksessa ja koulutoimessa liikenneturval-
lisuus ja kestava liikkkuminen ovat esilla paivittaisessa toiminnassa ja sita tulisi myds sisallyttda opetukseen.
Terveystoimen, kouluterveydenhuollon ja neuvoloiden henkildkunnalla on hyva mahdollisuus keskustella asi-
akkaiden kanssa liikenneturvallisuusasioista ja kestavan likkumisen lisddmisesta henkildkohtaisten tapaamis-
ten yhteydessa. Erityisryhmien toiminnassa tulee tukea itsendista liikkkumista ja keskittya kaytannon liikenne-
neuvontaan. Koulukuljetusten ja erityisryhmien kuljetusten suunnittelulla voidaan edistaa turvallista ja kestavaa
liikkumista. Nuoriso- ja vapaa-aikatoimella on mahdollisuus vaikuttaa nuorten liikennekayttaytymiseen. Se voi
esimerkiksi tapahtumissaan tuoda esille turvallisuusteemoja ja nayttaa esimerkkia turvalaitteiden kaytosta joka-
paivaisessa tydssaan. Kirjastojen tehtavana liikenneturvallisuustydssa on esimerkiksi tiedottaminen.

Kunnan liikenneturvallisuusryhman tehtédvana on paivittda ja toteuttaa toimintasuunnitelmaa vuosittain seka
koordinoida toimintaa, organisoida tapahtumia tai tempauksia ja tiedottaa liikenneturvallisuusasioista. Yhtena
ideana esitettiin eri kuntien liikenneturvallisuusryhmien tapaamisia, jonka avulla saataisiin uusia nakemyksia ja
kokemuksia ryhmien toiminnasta. Kuntakohtaiset toimintasuunnitelmat on esitetty liitteissa 1—4.

Hyvinkdan kaupunki on saanut vuodesta 2011 alkaen liikkkumisen ohjauksen valtionapua muun muassa As-
kel-ryhman toimintaan. Valtionavusta paattaa vuosittain Liikennevirasto ja siitd on saadetty Valtioneuvoston
asetuksessa joukkoliikenteen valtionavustuksista 1273/2013. Lisaksi Hyvinkaan kaupunki on saanut kuntien ja
kaupunkiseutujen kavelyn ja pyorailyn edistamista tukevaa T&K-rahoitusta vuodelle 2014. Hankkeen tavoitteena
on laatia Hyvinkaalle kestavan liikkumisen ohjelma (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) vuodelle 2030. Hy-
vinkaa on mukana my6s WSP:n tukea saaneessa SEGMENT-tutkimus- ja kehityshankkeessa, jossa tuotetaan
kavelyn ja pyorailyn kohderyhmatietoisen viestinnan tyokalu sovellettuna Suomeen. (Liite 2.)

Hyvinkaan liikenneturvallisuus- ja Askel-ryhman tilaisuus, jossa ideoitiin toimintasuunnitelmaa.
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Taman suunnitelman yhtena tavoitteena on edistaa kestavaa likkumista. Tavoitteella pyritddn myonteisiin ympa-
risto- ja terveysvaikutuksiin, kustannushyoétyihin seka saavutettavuuden paranemiseen. Kulkutapojen valintaan
opastaminen on luonteva osa kaikenikaisten liikennekasvatusta. Esimerkiksi turvavalineiden kaytto, saantétun-
temus ja reitin valinta ovat asioita, jotka tulevat esille, kun puhutaan eri kulkumuodoista ja niiden vaikutuksista.
Lisaksi kuntalaisia tulee kannustaa pohtimaan omaa liikkumista ja kulkumuodon merkitysta, koska pohjimmil-
taan kestavassa liikkumisessa on kysymys ihmisten arvoista ja arkipaivan valinnoista.

Kunnassa voidaan tukea kestavaa liikkkumista useilla eri tavoilla. Tarkeda on lisata esimerkiksi kunnan henki-
I6kunnan tietamysta kestavista likkumisvalinnoista ja niiden vaikutuksista. Liikkumista voidaan edistaa laatimal-
la liikkumissuunnitelmia. Liikkumissuunnitelmat olisi hyva tehda ensin kunnan omaan organisaatioon ja taman
jalkeen muille tydpaikoille. Kestavan liikkumisen edistamisessa avainasemassa ovat kuntien liikenneturvalli-
suusryhmat. Liikenneturvallisuusryhméan jasenien tietdmysta turvallisesta ja kestavasta likkumisesta voidaan
lisata koulutuksella, jonka jalkeen heilla on valmius jakaa tietoa eteenpain. Edistamistydssa on tarkeaa muistaa
myos turvallisuusnakoékulman painottaminen. Kunnissa kestavan liikkumisen tavoitteena on ohjata ihmisten kul-
kutapavalintoja kavelyn, pyorailyn, joukkoliikenteen ja kimppakyytien suuntaan siten, ettd yksin omalla autolla
tehtavien matkojen osuus vahenisi nykyisesta. Henkildautolla matkustettaessa painotetaan taloudellista, turval-
lista ja ennakoivaa ajotapaa.

Matkat koostuvat eri sijainneista ja sijainteihin liittyvista toiminnoista, jotka on eroteltu ja esitetty kuvassa 11.
Matkaketjut muodostavat eri kulkumuodoilla tehtavien matkojen kokonaisuudesta. Kun kodin ja tydpaikan vali-
nen joukkoliikenne ei ole tarpeeksi toimiva tai matka on liian pitka kavella tai pyorailla, voidaan matkaa ketjuttaa
ajamalla esimerkiksi pyoralla tai autolla parempien joukkoliikenneyhteyksien varrelle ja tehda osa matkasta jouk-
koliikenteen avulla. Tall6in tarvitaan toimivaa liityntapysakaointia.

Omat varusteot Etatyotilat
Informastio
Kiotiow .
Sijoittuminen Pybrapysakbinti
Etﬁl}'ﬁl‘l‘lﬁhdﬂll-suus v S Sijainti
Kavaly-vhieydet
2 Tanit
"' réily-yhieydel
Edut, ohjeet i Pybréily-yhteyd
- Yiileys: pysikille
Sosigalitiiat  FYOrapysakoint
tka
Sijoittuminen i
ﬁ Kavelpwerkko
Tyopaikka AR
Joukkaliikennetar) ’
Opasteal, anta Fyordilyverkko
ohjeistus

Kuva 11. Matkaketjut koostuvat eri sijainneista ja niihin liittyvista toiminnoista (Lahde: Motiva).
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5.2.2 Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

Kunnalla on keskeinen rooli asumisen ja palveluiden ohjauksessa. Kaavoituksessa ja poikkeamispolitiikassa
tulee huomioida yhdyskuntarakenteen eheys ja palveluiden saavutettavuus. Hyva tavoite olisi, etta paivakoti,
ala-asteen koulu ja paivittaistavarapalvelut olisivat saavutettavissa jalan tai pyoraillen. Tiivis yhdyskuntarakenne
ja turvallinen kevyen liikenteen verkko saastaa selkeasti myos kunnan kustannuksia. Haja-asutusalueilla ra-
kentamista voidaan ohjata yleiskaavamaarayksilla ja rakennusjarjestykselld. Yhdyskuntarakenteen ratkaisuihin
vaikuttaminen on avainasemassa, jotta saavutettaisiin asetetut liikenneturvallisuustavoitteet.

Maankayton ja kaavoituksen suunnitteluvaiheessa tehdyilla ratkaisuilla on merkittava vaikutus siihen, millaisia
likkumisvalintoja ihmiset tekevat asuessaan suunnitellulla alueella. Yleensa matkat alkavat kotoa tai paattyvat
kotiin. Taman vuoksi asuinpaikan valinnalla on valtava merkitys siihen, miten matkat kuljetaan. Rakennuslupaa
myonnettaessa tulee huomioida vallitsevat liikenneolosuhteet, kuten kavely- ja pyorailyreitit, joukkoliikenneyh-
teydet, koulukuljetukset, valaistus, nopeusrajoitukset ja likennemelu. Nama seikat korostuvat etenkin haja-asu-
tusalueelle rakennettaessa. Pienimuotoinen uudisrakentaminen olisi viisasta sijoittaa olemassa olevan kylara-
kenteen yhteyteen. Asukkaiden ja yritysten tietoisuutta sijaintivalintojen vaikutuksista on lisattava, liikenteen ja
maankayton suunnitteluyhteisty6ta on tiivistettava ja toimintatapoja kehitettdva kaavojen ja muiden keskeisten
suunnitelmien liilkenneturvallisuusvaikutusten huomioimiseksi.

Pysakaoinnin sijoittelulla seka joukkoliikenteen reittien ja pysakkien sijoittelulla vaikutetaan jo suunnittelu-
vaiheessa ihmisten tulevaan liikkkumiseen. Uusilla alueilla kestava liikkuminen tulee huomioida jo suunnitte-
luvaiheessa. Vanhoilla asuinalueilla kestavaa liikkumista voidaan edistda tdydennysrakentamisen yhteydessa
esimerkiksi kehittamalla pyorapysakointia toimivammaksi, jolloin kuljetusten yhdistamisen mahdollisuudet pa-
ranevat.

ELY-keskuksen liikennevastuualue lausuu naapurina (tienpitajana) kaikista rakennuslupa- ja suunnittelutarve-
hakemuksista, kun kiinteisto rajoittuu maantiehen. Lisaksi ELY-keskus kasittelee liittymalupa- ja littyman kaytto-
tarkoituksen muutosta koskevat hakemukset. Maanteihin tukeutuva rakentaminen asemakaava-alueiden ulko-
puolella aiheuttaa ongelmia liikenneturvallisuudelle, kun paikallinen ja pitkdmatkainen liikenne sekoittuvat seka
hajauttaa yhdyskuntarakennetta. Vuosittain kaytavissa kunnan ja ELY-keskuksen valisissd MRL 8§ mukaisissa
kehittdmiskeskusteluissa olisi hyva kdyda lapi kunnan haja-asutusalueelle rakentaminen seka kasitella yhdessa
ELY-keskukselle tulleet liikenneasioita koskevat aloitteet. Suuri osa vuosittaisista ELY-keskukselle osoitetuis-
ta aloitteista koskee haja-asutusalueiden liikenneverkon kehittamistd vastaamaan taajaman laatutasoa. Haja-
asutusalueiden liikenneverkon merkittava kehittdaminen ei ole taloudellisesti mahdollista, koska myds alemman
tieverkon paivittdisestd kunnossapidon ja hoidon tasosta joudutaan tinkimaan.

5.2.3 Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

Kestavan liikkumisen kannalta kavely ja pyoraily ovat parhaita tapoja liikkua. Kavely ja pyoraily ovat erinomaista
hyétyliikuntaa ja edistavat nain ollen myds terveytta. Liikunnan maaran lisdantyminen parantaa ihmisten jaksa-
mista. Kun ihmisten kunto kohentuu, saadaan saastéja terveydenhuollossa ja sosiaalimenoissa. Kavely ja pyo-
raily ovat lisaksi edullinen liikkkumismuoto verrattuna muihin kulkutapoihin.

Kavelyn lisdamiselle on edellytyksia silloin, kun matkan pituus on muutama kilometri. Pyorailyn lisdamiselle
on edellytyksia puolestaan alle kymmenen kilometrin matkoilla. Suunnittelualueelle tehdyn asukaskyselyn mu-
kaan koulu- tai tydmatkan pituus yhteen suuntaan oli alle viisi kilometria noin 60 %:lla vastanneista Hyvinkaalla
ja Riihim&ellad noin 50 %:lla. Néissa kaupungeissa on potentiaalia kdvelyn ja py6railyn osuuden lisdamiselle.
Lopella ja Hausjarvella koulu- tai tydmatkan pituus oli alle viisi kilometria vain noin 25 %:lla vastanneista. Naissa
kunnissa kavelyn ja pyorailyn edistaminen on haastavaa. Kavelya ja pyorailya voidaan kuitenkin pyrkia edista-
maan matkaketjujen avulla. Kavely ja pyoraily ovat omia itsenaisia likennemuotojaan, mutta my6s osa muilla
kulkutavoilla tehtavia matkaketjuja. Osana matkaketjua niiden toimivuus on tarkeaa koko ketjun toimivuuden
kannalta. Etenkin joukkoliikennematkoilla hyvat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet pysakeille, terminaaleihin seka
toimivat pydrapysakointijarjestelyt ovat tarkeita palvelutasotekijoita.
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Jotta suunnitelmassa asetettuihin kestavan liikkkumisen kulkutapaosuuden kasvamistavoitteisiin paastaan, on
kavelyn ja pyorailyn erityispiirteet otettava huomioon suunnittelun ja rakentamisen kaikissa vaiheissa. Tarkeaa
on myos, etta kaikilla hallinnon tasoilla ja sektoreilla valtetaan tekemasta sellaisia ratkaisuja, jotka heikentaisivat
kavelyn ja py6railyn mahdollisuuksia ja motiivia. Turvallisella ja viihtyisalla jalankulku- ja pyoréatieverkostolla on
vaikutusta kavelyn ja pyorailyn edistamisessa. Yksi merkittdva pyorailya edistava toimenpide on mahdollisim-
man helppo ja turvallinen pyorapysakaointi. Pyorapysakoinnin tulee sijoittua rakennuksien laheisyydessa ja ton-
teilla helposti saavutettavaksi ja pyorat on saatava nopeasti ja yksinkertaisesti kayttoon.

S il ) L i

Vuonna 2012 julkaistussa Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisessa toimenpidesuunnitelmassa 2020 on esitetty
toimenpiteet kavelyn ja pydrailyn edistamiselle seuraavasti:

Tarkeét valinnat (Asenteet ja liikkumistottumukset)

Rutiinien ja tottumusten murtaminen
Palvelut ja teknologia arjen apuna

Reitti selva (Infrastruktuuri ja ymparisto)

Oikeat ratkaisut oikeaan paikkaan
Jalankulku houkuttelevaksi

Pyoraily sujuvaksi laatua parantamalla
Matkaketjut toimiviksi

Kunnossapito kuntoon

Kaikki lahella (Yhdyskuntarakenne ja palveluverkko)

Jalankulku- ja pyorailykaupunkia rakentamaan
Palvelut lahelle
Yhteydet ja pysakointi kaavoihin

4. Jarjestelma toimii (Institutionaalinen ymparisto)

Tarvitaan sitoutumista ja rahoitusta
Liikennesaannot ja -kulttuuri tukemaan tavoitteita
Ryhdytaan toimeen
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5.2.4 Joukkoliikenteen ja jarkevan autoilun edistaminen

Joukkoliikenne on eri vaestoryhmille tasavertainen tapa liikkua. Se on myds ekologinen ja turvallinen liikkumis-
muoto. Reitti- ja vuorotarjonnan maaraa kehittdmalla voidaan joukkoliikenteen houkuttelevuutta lisata. Joukko-
liikenteen kilpailukykyyn voidaan vaikuttaa hinnoittelulla, markkinoinnilla ja tiedotuksella sekd maankayton suun-
nittelulla, rahoituksella ja verotuksella. Tehokkaasti toimivaa joukkoliikennetta voidaan yllapitaa kustannussyista
vain alueilla, joilla on tarpeeksi ihmisia.

Liikkumisen ohjauksen toimenpiteilld ja kuljetusten yhdistamiselld on mahdollista saada ihmisia kayttamaan
enemman joukkoliikennettd, joka puolestaan hillitsee henkildautoistumista. Tallaisia toimenpiteita ovat muun
muassa markkinointi, neuvonta, kampanjointi, kilpailut, alennukset ja totuttujen valintojen murtaminen. Henkil6-
liikenteessa kuljetusten yhdistamisen suunnittelua on tehostettava (KELA, koulu- ja opiskelumatkat, tydmatkat,
jne.) ja henkilokuljetusten jarjestamisen suunnitteluun pitaa kunnissa lisata henkiléresursseja. Hyvinkaalla ja Rii-
himaella on nykyiselldan toimivat joukkoliikenteen palvelut, etenkin hyvéan raideliikenteen ansiosta. Myds Haus-
jarvelta ulospain suuntautuva joukkoliikenne on toimiva raideliikenteensa vuoksi. Suunnittelualueella Hausjarven
ja Lopen sisainen joukkoliikennetarjonta tarvitsee toimiakseen lisaa kilpailukykya hinnoittelun ja vuorotarjonnan
avulla. Reitti- ja vuorotarjonnan lisddmisen edellytyksena on kuitenkin matkustajamaarien kasvaminen, joka on
pienissa kunnissa, kylissa ja haja-asutusalueilla erittain vaikeaa.

Joukkoliikenneinformaation jakamiseen ja aktiiviseen liikkumisen ohjaukseen valituille kohderyhmille tulisi
kiinnittdd enemman huomiota, jotta se saavuttaa seudulla asuvat ihmiset. Tydmatkoilla joukkoliikenteen kaytén
edistamisessa tydnantajilla ja yrityksilla on tarked osa. Tyonantajilla on mahdollisuus tukea tydntekijan tydmat-
koja esimerkiksi erilaisilla joukkoliikenteen tydsuhdematkalipuilla.

Vaeston ikdantymisen myota erilaisten palveluliikenneratkaisujen tarve lisdantyy. Esteettémyys ja sosiaalinen
turvallisuus ovat entista tarkedmpia joukkoliikenteen laatuvaatimuksia. Esteettdmyyden taytyy ulottua kalustoon,
terminaaleihin ja informaatiojarjestelmiin. Palveluliikenteen hyvan toiminnan ja kattavan reittivalikoiman edelly-
tyksena on riittava kayttajamaara.

Joukkoliikenteen pysakkien sijoittumisella on myds vaikutusta joukkoliikenteen kayttodn. Mikali pysakit ovat
kaukana kayttajista, tulee kiinnittaa erityistda huomiota liityntapysakaintiin ja matkojen ketjutusmahdollisuuksiin.
Autojen ja polkupyérien hyva liityntapysakdinti tarjoaa mahdollisuuden joukkoliikenteen kayttéén myds haja-
asutusalueilla asuville. Liityntapysakoinnin houkuttelevuutta saadaan lisattya esimerkiksi pysakointipaikkojen
hyvalla sijainnilla, riittavalla maaralla pysakointipaikkoja, laadulla ja maksuttomuudella.

Liityntapysakaintia ja matkaketjutusta Riihimaen kaupungissa.
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Auto on usein valttamaton tavaroiden kuljettamisessa ja sellaisilla alueilla, joilla ei ole tarjolla riittavia joukkolii-
kennepalveluita likkumiseen. Lapsiperheilla auto tuo helpotusta kuljetuksissa monissa tilanteissa. Autoa kay-
tetdan usein tarpeettomasti silloinkin, kun liikkuminen olisi mahdollista muilla tavoin. Henkildautolla liikuttaessa
voisi painottaa taloudellista, kestavaa ja vastuullista ajotapaa. Ennakoiva ajo on oleellinen osa taloudellista
ajotapaa ja parantaa myds liikenneturvallisuutta. Kimppakyytien ja joukkoliikenteen mahdollisuuksia on hyva
pohtia vaihtoehtona sen sijaan, ettad kuljetaan yksin henkildautolla téihin. Kimppakyydit ovat kayttajilleen edul-
linen ratkaisu. lkdantyvien maaran kasvaessa on lisattava ikakuljettajien koulutusta. Toimintakyvyn sailyminen
itsendisend mahdollisimman pitkdan on koko yhteiskunnan etujen mukaista.

Autoilun vahentamisella saadaan seka henkilokohtaisia ettéa yhteiskunnallisia saastdja. Usein kestavien liik-
kumistapojen valinnalla on my6s terveydellisia vaikutuksia. Autoiluun liittyy oleellisena osana pysakainti. Pysa-
kéinnin hinnoittelulla, ajallisella saatelylla ja mahdollisella autopaikkojen maaran vahentamisella seka autopaik-
kojen suhteella pyorapysakointiin voidaan kannustaa ihmisia kayttamaan muita liikkumismuotoja. My6s kunnilla
on mahdollisuus painottaa kunnan uusien ajoneuvojen hankinnassa niiden turvallisuutta ja vahapaastoisyytta.

5.3 Turvallinen liikkkuminen ja sita mahdollistava
likenneymparisto

Tarkeimpia lilkkenneturvallisuuteen vaikuttavia tekijoitd on ihmisten kayttaytyminen lilkenteessa. Liikenneturvan
arvioiden perusteella lahes puolet liikennekuolemista voitaisiin valttaa vastuullisemmalla ja liikkenneturvallisuus-
hakuisemmalla liikennekayttaytymiselld, kuten noudattamalla liikennesaantéja ja nopeusrajoituksia. Erilaisten
turvavalineiden kaytolla onnettomuuksien seurauksia voitaisiin lieventdd merkittavasti. Liikennejarjestelman tai
kaytetyn kulkuneuvon ominaisuudet voivat altistaa onnettomuuksille tai pahentaa onnettomuuksien seurauksia.
Liikenneturvallisuustyon keskeisena tavoitteena on saada aikaan turvallisuushakuinen ja vastuullinen liiken-
nekulttuuri. Ihmisten asenteisiin vaikuttamalla ja kayttaytymismallia muuttamalla tdméa tavoite voidaan saavuttaa.
Virheiden tekeminen liikenteessa "hyvaksytaan”, mutta tietoista riskinottoa on valtettava. Kasvatus-, koulutus- ja
tiedotustyota on tehtava ihmisen koko elinkaaren ajan kaikille kohderyhmille, jotta saadaan aikaan vastuullinen
liikennekulttuuri. My6s eri kohderyhmien kanssa tyoskentelevien henkildiden liikenneturvallisuusosaamisesta
on tarkeaa huolehtia. (Liite 7. Toimintavinkkeja liikennekasvatukseen eri ikaryhmille -kortit. Korttien laatija Juha
Heltimo, Strafica. Koottu Jarvenpaa, Kerava ja Tuusula liikenneturvallisuussuunnitelmien yhteydessa.)

5.3.1 Kavelyn ja pyorailyn edellytysten kehittaminen

Turvallinen jalankulku- ja pyOratieverkosto on kavelyn ja pyorailyn lisdédmisen edellytys. Pelkan kulkutapaja-
kauman muuttaminen ilman fyysisia toimenpiteita liikenneymparistddn voi heikentaa turvallisuustilannetta. Olo-
suhteiden parantaminen lisaa osaltaan myos naiden kulkutapojen kayttda ja samalla vahentaa autoriippuvuutta,
liikenteen energiankayttoa ja paastoja seka tukevat kestavan liikkkumisen ja terveen elinympariston tavoitteita.

Riihimaden seudun paapyorailyverkon maarittely ja kehittamistarpeiden tunnistaminen

Suunnittelualueelle laadittiin vuonna 2013 suunnitelma paapyorailyverkon maarittelysta ja kehittdmistarpeiden
tunnistamisesta. Suunnitelman tilaajana toimi Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus ja konsulttina
Strafica Oy. Hausjarven, Hyvinkaan, Lopen ja Riihimaen kunnat osallistuivat tydhon aktiivisesti. Strafica on laa-
tinut Hyvinkaalle vuonna 2011 vastaavan verkostoselvityksen Hyvinkaan pyorailyn suunnitteluohjeisiin.

Suunnitelman tavoitteena oli:

« Jasentaa seudun pydratieverkko, tunnistaa erityisesti paaverkkoon kuuluvat yhteydet, ja muodostaa koko
alueelle paaverkosta seudullinen kokonaisuus.

+ Esittaa paaverkon tavoitteellinen laatutaso.

+ Selvittdd mahdollisia paaverkon yhteyspuutteita ja niiden merkittavyyttd maankayttdsuunnitelmien kannalta.
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Pydrailyverkon hierarkian logiikka:

1. Pyorailyn paareitit yhdistavat suurimmat asuinalueet keskustoihin ja tydpaikka- ja palvelukeskittymiin. Paa-
reitit palvelevat myos pitkdmatkaista, seudullista liikkumista.

» Pyorailyn paareitit kykenevat valittdmaan sujuvasti ja turvallisesti suuriakin kayttajamaaria. Paareittien
tavoitteellinen laatutaso vaihtelee toimintaymparistdittain, joita on tdssa tunnistettu kolme erilaista.

2. Aluereitit ovat paikallista liikkumista palvelevia, paaverkkoa taydentavia, tarkeitéd kunnan sisaisia yhteyksia.

+ Aluereiteilla tavoitteellinen laatutaso voi olla paaverkkoa alhaisempi

3. Paikallisreitteja ei ole tdssa tydssa tarkasteltu.

Valintojen I&htékohtana on, etta pyoératieverkon hierarkia korreloi likkumistarpeiden ja likenneymparistdn kanssa.

Tavoiteverkkohierarkia:
» Tavoiteverkkohierarkia on laadittu konsulttitydna ennustetilanteen 2025 Brutus-simulointien, maastokayn-
tien, kuntien vastuuhenkildiden haastattelujen ja ohjausryhmatydskentelyn pohjalta.
» Kartoissa on esitetty verkkohierarkia laatuluokittain.
» Kartoissa on katkoviivalla esitetty uusia yhteystarpeita, jotka ovat
a) paatettyja tai lahitulevaisuudessa toteutuvia hankkeita, tai
b)  maankayton kehittymisen myo6ta tarpeellisiksi nousevia hankkeita
» Uusien yhteyksien kiireellisyys on jaoteltuna kahteen luokkaan:
c) Vuoteen 2025 mennessa toteutettavat hankkeet (joista valtaosa palvelee jo nykyista likennekysyntaa,
mutta osa on riippuvainen maankayton pienimuotoisesta kehittamisesta)
d) Vuoden 2025 jalkeen tarveharkintaiset hankkeet, joiden toteuttaminen on ensisijaisesti riippuvainen laa-
jemmasta maankayton kehittamisesta.

Jatkotoimenpiteet:

+ Pydrailyn tavoiteverkon hyddyntaminen liikenneturvallisuussuunnittelussa

 Pyodrailyn tavoiteverkon hydédyntaminen seka laatutasotavoitteiden hyddyntaminen kaavoituksessa, katu-
suunnittelussa ja kunnossapidossa

+ Pydrailyn tavoiteverkkosuunnitelmaan siséaltyvien hankkeiden tarkempi suunnittelu ja yhteensovittaminen
muiden liikennemuotojen kanssa
(Lahde: Strafica Oy)

Kyseisesta suunnitelmasta on otettu mukaan tahan suunnitelmaan kiireellisyysluokkaan 1 esitetyt vuoteen 2025
mennessa toteutettavat hankkeet (joista valtaosa palvelee jo nykyista liikennekysyntaa, mutta osa on riippuvai-
nen maankayton pienimuotoisesta kehittdmisesta) (Liite 6.).

Lisaksi Uudenmaan ELY-keskus on laatinut maanteiden kevyen liikenteen tarveselvityksen, jossa kevyen
likenteen vaylahankkeet on priorisoitu viiteen eri luokkaan. Luokat on maaritelty tarveindeksin, tarkennettujen
kayttajamaaraarvioiden seka iteratiivisten asiantuntija-arvioiden perusteella kiireellisyysluokkiin A2, A3, B, K1 ja
K2. Luokkien sisalla hankkeita ei ole asetettu kiireellisyysjarjestykseen. Luokka A2 on karkihankejoukko, jonka
hankkeet toteutetaan yhteistydssa kuntien kanssa ja kunkin hankkeen rahoitusosuudesta neuvotellaan aina
tapauskohtaisesti. A2-luokan hankkeiden osalta ELY-keskuksen rahoitusosuus on korkeintaan 50 prosenttia.
Suunnittelualueen kevyen liikenteen vayla tarpeista ainoastaan maantien 132, Loppi—Sajaniemi jalankulku- ja
pyoratie sijoittuu luokkaan A2. Muut suunnittelualeen maantieverkolle sijoittuvat kevyen lilkenteen vayla hank-
keet sijoittuvat luokkaan B, joita kunta voi edistda omalla rahoituksellaan ELY-keskuksen suunnitteluluvalla.
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5.3.2 Esteeton ymparisto

Kaikilla kuntalaisilla on oikeus esteettomaan liikkkumiseen. Kaikille liikkujaryhmille olisi turvattava helppokulkuiset
ja turvalliset liikkumismahdollisuudet 1ahtOpaikasta maaranpaahan. Esteeton ymparistd on helposti hahmotetta-
va ja selkead ja sen reitit ovat mahdollisimman suoria ja lyhyita. Suunnittelussa tulisi valttaa liikkumista haittaavia
tasoeroja. Vaylien pintojen tulisi olla kovia, tasaisia seka kaikissa olosuhteissa luistamattomia.

Kalusteiden, opasteiden, likennemerkkien, valaisinpylvadiden seka muiden kiinteiden esteiden sijoittamises-
sa tulee huolehtia siitd, ettd ne eivat aiheuta esteita tiella liikkujille. Mikali esteita ei voida sijoittaa vaylan ulko-
puolelle, tulee ne merkita ohjaavalla pintamateriaalilla ja esteiden tulisi sijaita pituussuunnassa samalla linjalla,
jotta niiden viereen jaa suoraviivainen esteeton kulkureitti. Esteettomyyden kannalta liikkeiden ohjeistaminen on
tarkeada. Esteettomyyden huomioonottaminen on térkeaa kaikissa uudisrakennuskohteissa. Olemassa olevien
rakenteiden korjaustarve voidaan selvittaa kattavalla esteettdomyyskartoituksella I&hinna keskustoissa. Kaikkia
vaylia ei yleensa voida toteuttaa esteettomiksi, mutta keskustoihin voidaan rakentaa niin sanottuja esteettomyy-
den laatukaytavia. Nailla tarkeimmilla reiteilld esteettdmyys toteutetaan kokonaisvaltaisesti.

Jokaisessa kunnassa olisi hyva olla esteettémyysvastaava, joka koordinoi kunnan esteettomyystyota. Esteet-
tomyysvastaava kouluttautuu tehtdvaan ja huolehtii, ettd kunnan uudisrakentamisessa huomioidaan esteetto-
myysnakokohdat.

5.3.3 Turvallisen mopoilun edellytysten kehittaminen

Viime vuosina mopojen, skoottereiden ja mopoautojen maara on kasvanut huomattavasti Suomessa. Myds
naiden kulkumuotojen henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara on lisdantynyt. Turvalliseen mo-
poiluun ja mopoautoiluun voidaan vaikuttaa erityisesti likennekasvatuksella ja -valistuksella, lisaksi liikenne-
ymparistoon tulee kiinnittdd huomiota. Liikenneviraston ohjeen (1/2013) mukaan mopon paikka likenteessa on
ensisijaisesti ajoradalla, etenkin taajamaymparistossa. Tata linjausta puoltaa mopo-onnettomuuksien maaran
vaheneminen seuduilla, joissa mopoilun sallimista pyoérateillda on vahennetty. Ohjeen mukaan mopon paikkaa
liikenteessa koskevat paatokset ja suunnitelmat tulisi tehda siten, ettd mukana ovat seka valtion ettd kuntien
jalankulku- ja pyOratiet, jotta ratkaisut ovat yhtenaiset ja samaa logiikkaa noudattavat. Niissa kohdissa, missa
mopoilu pyoratiella kuitenkin on sallittua, tulisi kiinnittdd mopon siirtymakohtiin pyoratielta ajoradalle, jotta mo-
poilusta saataisiin turvallisempaa.

Suunnittelualueelle suositellaan laadittavaksi moporeittikartoitus. Kartoituksessa tuli soveltaa Liikenneviras-
ton uutta ohjetta mopon paikasta likenneymparistossa. Moporeittikartoitus olisi samalla hyva jatkumo suunnit-
telualueen liikenneturvallisuusyhteistydlle niin kuntien, ELY-keskuksen kuin eri sidosryhmienkin valilla. Kuntien
liikenneturvallisuusryhmia kannattaisi myods hyddyntaa kartoituksessa.

5.3.4 Ajonopeudet ja liikennejarjestelma

Ajonopeuksilla on suuri vaikutus onnettomuuksien vakavuuteen (Kuva 12.). Jarjestelmalla luodaan tarkoituksen-
mukaiset nopeusrajoitukset erilaisiin likenneymparistdihin. Nopeusrajoitusten tarkoitus on turvallisen ja jousta-
van liikkumisen mahdollistaminen. Nopeusrajoitusten valvonta kuuluu poliisille. Nopeusrajoituksilla pyritaan va-
hentdmaan tienkayttgjien liikenneonnettomuuksien maaraa, onnettomuusriskia ja onnettomuuksien vakavuutta.
Nopeusrajoituksilla pyritdan myds tasaamaan liikennevirran nopeuksien hajontaa, parantamaan tienkayttajaryh-
mien turvallisuutta ja vahentamaan liikenteen ymparistohaittoja, kuten melua ja paastoja. Sopiva nopeustaso
maaraytyy vaylan suhteesta maankayttoon ja vaylan liikenteellisesta tehtavasta. Alueelliset ELY-keskukset paat-
tavat maantieverkon nopeusrajoituksista ja kunnat paattavat katuverkon nopeusrajoituksista. Tienpitajat voivat
asettaa yksityisteille nopeusrajoituksen saatuaan siihen kunnalta luvan.

Asuin-, keskusta- ja tyopaikka-alueilla kaytettavien ajonopeuksien tulee olla selvasti alhaisemmat kuin paa-
vaylilla, jotta turvallisuus, turvallisuuden tunne ja viihtyisyys parantuvat. Tallaisilla alueilla hyvana lahtékohtana
ovat 30 ja 40 km/h-nopeusrajoitukset. Edella mainittujen alueiden ajomatkat ovat lyhyita, eika alemman ajono-
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peuden vaatimalla ajan lisayksella nain ollen ole merkitystd. Huomiota tulee kiinnittaa erityisesti ajoneuvoliiken-
teen ja kavely- ja pyorailyreittien risteamiskohtiin.

Ajoneuvon kuljettajan on tarkea tietaa, mika on tilanteeseen ja paikkaan sopiva oikea ja turvallinen ajonope-
us. Nopeusrajoitusten tulee olla aina oikeassa suhteessa tietd ympardivan maankayton, reunaympariston, tien
likenteellisen tehtavan ja fyysisten ominaisuuksien kanssa. Mita korkeammat ajonopeudet ovat, sitéd vaativam-
pia ovat jalankulkijoiden ja pyorailijoiden liikennejarjestelyt. Nopeuksien noustessa onnettomuusriski kasvaa ja
seuraamukset pahenevat huomattavasti (Kuva 12.).

Nopeusrajoituksia voidaan tukea erilaisilla likenneympariston ratkaisuilla. Liikennetta pyritdan rauhoittamaan
ensisijaisesti sellaisissa paikoissa, joissa on paljon jalankulkijoita, pyorailijoita seka moottoriliikennetta ja joissa
ajoneuvoliikenteen nopeudet ovat korkeita. Rakenteellisin keinoin voidaan vaikuttaa ajonopeuksiin tehokkaasti.
Tallaisia rakenteellisia keinoja ovat esimerkiksi ajoradan korotukset (toyssyt, korotetut suojatiet ja liittymat), si-
vuttaissiirtymat ja kiertoliittymat. Rakenteellisia hidastimia ei yleensa toteuteta (kiertoliittymia lukuun ottamatta),
jos nopeusrajoitus on yli 40 km/h tai tielld kulkee linja-autoliikennetta.

Muita liikenneympariston parantamiskeinoja ovat erilaiset likennemerkkijarjestelyt ja ajoratamerkinnat (kuten
herateraidat ja nopeusrajoituksen tai suojateiden tehostemerkinnat). Tassa suunnitelmassa esitetyt nopeusra-
joituksiin liittyvat yksittaiset toimenpiteet I8ytyvat liitteistd 1-4. Siirrettdvien nopeusnayttdjen avulla voidaan myds
hillita ajoneuvoliikenteen ylinopeuksia ja siten parantaa liikenneturvallisuutta. Nopeusnayttdja sijoitetaan yleensa
koulujen, sisaantulovaylien tai tarpeelliseksi katsottujen liittymien kohdille parantamaan erityisesti kavelijoiden ja
pyorailijdiden turvallisuutta (Liite 8.).
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Kuva 12. Ajonopeuden vaikutus onnettomuuden vakavuuteen. (Léhde: Pasanen E. ja Rosén E.: Hog hastighet kraver fortfarande liv)

5.3.5 Liikenneympariston parantamistoimenpideohjelma

Hausjarven, Hyvinkaan, Lopen ja Riihimaen kuntiin laadittiin turvallisen liikkumisen mahdollistavan likenneym-
pariston toimenpideohjelma. Toimenpideohjelman tarkoituksena on parantaa liikkkumisen turvallisuutta eri kulku-
tavoilla. Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita kartoitettiin onnettomuusanalyysin, asukaskyse-
lyn, asiantuntijoiden kanssa kaytyjen keskustelujen, alueelle tehtyjen suunnitelmien ja maastokayntien pohjalta.
Nain priorisoiduille ongelmakohteille maaritettiin toimenpide-ehdotukset. Toimenpiteissa paapaino on pienissa
ja kustannustehokkaissa hankkeissa. Toimenpide-ehdotukset ovat arvioita toteuttamiskelpoisimmista liikenne-
turvallisuuden parantamiskeinoista. Osa toimenpide-ehdotuksista vaatii viela tarkempia tarkasteluja ja suunnit-
telua, jonka avulla lopulliset toimenpiteet voidaan maarittaa.

Liikenneymparistoon kohdistuvat parantamistoimenpiteet on koottu toimenpideohjelmaan, jossa on esitetty
toimenpiteiden sisalto, kiireellisyysluokka ja alustava kustannusarvio seka vastuutaho.
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Pienten toimenpiteiden tdydentamisen ja toteuttamisen on oltava jatkuva prosessi liikenneympariston kohen-
tamisessa. Tallaisia pienia toteutettavia toimenpiteitd ovat esimerkiksi nakemaraivaukset, jalankulku- ja pyora-
vaylien ylitysten ja liittymien turvallisuutta parantavat jarjestelyt, likenteen rauhoittamistoimet, nopeusrajoitusten
tarkistukset ja liikenteenohjausjarjestelyt. Toimenpideohjelma sisaltda joitakin suurempia tyon aikana esille tul-
leita rakennustoimenpiteita. Nama vaativat tarkempaa suunnittelua.

Suunnitelman aikajanne on noin 10 vuotta. Kustannusten maarittely perustuu olemassa oleviin suunnitelmiin,
selvityksiin sek& asiantuntija-arvioihin ja yksikkdkustannustietoihin niiltd osin, kun tarkempaa kustannusarvio-
ta tai suunnitelmaa kohteesta ei ole viela tehty. Hankkeiden mahdollisessa mydhemmassa ohjelmoinnissa on
muistettava, ettd maariteltyihin kustannusarvioihin sisaltyy merkittavia epavarmuustekijoita, jotka tulee ottaa
huomioon hankkeiden jatkosuunnittelussa. Taloudellinen tilanne ja kaytettavissa olevat rahoitus joko mahdollis-
taa tai estda hyviksi todettujen liikenneympariston parantamistoimenpiteiden toteuttamisen.

Suunnitelman sisaltamat toimenpiteet on ryhmitelty kolmeen eri kiireellisyysluokkaan, joiden toteutus jakau-
tuu eri vuosille. Paasaantdisesti ensimmaisessa kiireellisyysluokassa olevat liikenneympariston parantamistoi-
menpiteet ovat pienia heti toteutettavia toimenpiteitd seka muita kiireellisia kohteita, joista osa on jo suunniteltu
aikaisemmin. Toisen kiireellisyysluokan toimenpiteet ovat muita liikenneturvallisuuden kannalta tarkeita lahivuo-
sina toteutettavia hankkeita, joiden toteutus edellyttad suunnitelmallisen rahoituksen jarjestamista. Kolmannen
kiireellisyysluokan hankkeet ovat tydn aikana esille tulleita hankkeita, joiden toteutus parantaa liikenneturvalli-
suutta pitkalla aikavalilla, mikali toteuttaminen on taloudellisesti mahdollista. Lilkenneympariston parantamistoi-
menpiteiden kustannukset on esitetty taulukossa 6. ja toimenpideohjelmat 16ytyvat kunnittain liitteistd 1—4.

Taulukko 6. Liikenneymparistdn parantamistoimenpiteiden kustannuksia.

O d O a O a ee a
Hausjirven | Kunta 1350 € 46 650 € 2597 000€ | 2645000€
toimenpiteet | |y 6 750 € 3150 € 1180000€| 1189900€
Muut
Hyvinkdin | Kunta 147 700 € 1623833 € 4077500€| 5849033€
toimenpiteet | |y 20 600 € 505 833 € 420 000 € 946 433 €
Muut 15 500 € 77333 € 1278500 €| 6795467 €
Lopen toi- | Kunta 4350€ 100 500 € 375000 € 479 850 €
menpiteet ELY 7050 € 11 800 € 1690 000€| 1708850€
Muut 600 € 600 €
Riihimden | Kunta 663 675 € 860 800 € 5070000 € | 6594 475€
toimenpiteet | |y 3275€ 61000 € 305 000 € 369 275 €
Muut
ELY:n kustannukset suunnit- 37675 € 581 783 € 3595000 € 4 214 458 €
telualueella yhteensa
Muut (yksityiset ja LiVi/Rata) 16 100 € 77333 € 1278500€| 1371933€
Yhteensi 870 850 € 3290900 € 16 993 000 € | 21 154 750 €




6 Suunnitelman vaikutukset ja
vaikuttavuus

6.1 Yleista

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutusten arviointi on haastavaa. Kunnan liikkenneturvallisuuden
kehittymiseen vaikuttaa tehtavan liikenneturvallisuustyon liséksi useat muut asiat, kuten esimerkiksi kansanta-
louden yleinen kehittyminen ja liikennesuoritteen kasvu. Yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksista on olemassa
tutkimustietoa. Tieto on kuitenkin hajanaista, laadultaan vaihtelevaa ja tuloksiltaan jopa ristiriitaista. Toimenpitei-
den suunniteltu laajuus ja vaikutusten paallekkaisyydet seka kohdentaminen heijastuvat saavutettaviin vaikutuk-
siin, koska eri toimenpiteet voivat liittya toisiinsa. Optimaalinen ratkaisu on vain harvoin yksittdinen toimenpide,
koska oikeanlaisten toimenpiteiden sopivalla yhdistelmalla kokonaisvaikutus voi olla suurempi kuin yksittaisten
toimenpiteiden vaikutukset erillisina olisivat. Puutteellisinta tieto vaikutuksista on erilaisten toiminnallisten ja tie-
toisuuden lisdamiseen liittyvien toimenpiteiden osalta.

Turvallisuusvaikutusten lisaksi liikenneturvallisuustoimenpiteilla on paljon muitakin positiivisia vaikutuksia.
Esimerkiksi kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parantamalla lisatdan kyseisten kulkutapojen kayttéa, milla on suo-
raan vaikutusta ihmisten terveyteen seka kestavan liikenteen edistdmiseen. Kulkutapajakauman muuttaminen
vaatii myos fyysisia liikenneympariston parantamistoimenpiteita, koska pelkan kulkutapajakauman muuttaminen
voi heikentaa turvallisuutta. Maankaytdssa tehdyilla ratkaisuilla voidaan vaikuttaa suoraan liikkenneturvallisuuden
parantamiseen ja pidemmalla aikavalilla kestavien kulkutapojen kayton lisdamiseen.

6.2 Liikenneympariston parannustoimenpiteiden
liikenneturvallisuusvaikutukset

Henkildvahinko-onnettomuuksien vahenemisen ja toimenpiteiden kustannusarvioiden perusteella voidaan arvi-
oida liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikutusta ja tehokkuutta. Toimenpideohjelmassa maanteiden parannus-
toimenpiteille on maaritetty laskennallinen henkilévahinko-onnettomuuksien vuotuinen vahenema TarvaMT 5.1
-ohjelmalla (turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla). Ohjelma arvioi tehtavan toimenpiteen vaikutus-
ta tiekohdan viime vuosien onnettomuuksien, tie- ja likenneolosuhteiden seka kullekin toimenpiteelle maaritellyn
keskimaaraisen vaikutuksen perusteella. Tarvan vaikutuskertoimet on maaritetty tutkimustietojen perusteella
1990-luvun alussa, jonka jalkeen niitéa on paivitetty vahitellen tutkimustiedon karttuessa. Maantieverkon toimen-
piteiden vaikutukset ja tehokkuus eri kiireellisyysluokissa on esitetty taulukossa 7. Katuverkon toimenpiteiden
vaikutuksia voidaan arvioida karkeasti taulukon 8. perusteella.

Taulukko 7. Yhteenveto toimenpiteista eri kiireellisyysluokissa sekd maanteiden henkilévahinko-onnettomuusvahenema.

Kaikki Kaikkien Maanteille Maanteille Heva-vah. Heva-
" . toimenp. toimenp.kust. kohdistuneiden kohdistuneiden tehokkuus
Kiireellisyysluokka : ;
toimenp.lkm toimenp.kust.

Ikm € € Hvjo/vuosi 1000 € /heva

Kiireellisyysluokka 1 86 870 850 € 48 260 250 € 0,272 957
Kiireellisyysluokka 2 62 3290900 € 19 651 100 € 0,324 2010
Kiireellisyysluokka 3 59 | 16 993 000 € 18 8752 000 € 0,07 125 029
207 21154 750 85 9 663 350 0,666 14 510
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Taulukko 8. Eri lahteissa esitettyja arvioita turvallisuustoimenpiteiden vaikutuksista (Lahde: Tieliikenteen turvallisuustoimenpiteiden
arviointi ja kokemukset turvallisuussuunnitelman laatimisesta, Lintu-julkaisuja, TARVA 4.13).

Toimenpide Onnettomuuksien Tarvan vaikutuskerroin

vahenema, arvio [%] Auto

Kevyt

Eritasoliittyman rakentaminen 40-50 0,6 0,6 1
Kiertoliittyman rakentaminen 35-50 0,5 0,85 1
Liikennevalojen asettaminen 15-30 0,7 0,7 1
Nopeusrajoitus 80 — 60 km/h 15-25 0,83 0,83 0,83
Hidasteiden rakentaminen 15-20 0,85 0,85 0,85
Nopeusrajoitus 100 — 80 km/h 15-40 0,857 0,857 0,857
Tievalaistuksen rakentaminen 15-25 0,9 0,8 0,9
Kevyen liikenteen eritason rakentaminen 30 1 0,7 1
Liittyman porrastaminen 15-20 0,8 0,9 1
STOP-merkin asettaminen 10-15 0,85 0,85 1
Kameravalvonta 10-30 0,91 0,91 0,91
Suojatien keskisaarekkeen rakentaminen 10-20 1 0,8 1
Ajosuuntien erottaminen rakenteellisesti 15-20 0,83 1 1
Muuttuva nopeusrajoitus 5-10 0,95 0,95 0,95
Nakemaraivaus liittymassa 5-10 0,95 0,95 1
Suojatien merkitseminen 5-10 0,95 0,9 1
Vaistotilan rakentaminen 15 0,85 1 1
Riista-aidan rakentaminen 15 1 1 0,85
Kaiteiden rakentaminen 15-25 0,85 1 1
Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen 5-10 1 0,9 1

Toimenpiteista turvallisuuden kannalta taloudellisesti tehokkaimpia ovat edullisesti toteutettavat toimenpiteet, kuten
nopeusrajoitusten alentamiset, likenteen ohjaustoimet seka suojatiejarjestelyt. Yksittaisten likenneympariston pa-
rannustoimenpiteiden vaikutus koettuun turvallisuuteen on usein merkittavampi kuin vaikutus onnettomuusmaariin.

Liikenneonnettomuuksia ei voida vahentaa vain liikkenneymparistoon kohdistuvilla toimenpiteilla. Onnetto-
muuksien vahentamiseen tarvitaan isona osana myos liikennekasvatuksen ja tiedotuksen keinoja, valvontaa,
laite- ja ajoneuvokehitysta seka liikkumistarpeeseen vaikuttamista. Myos ihmisten asenteella ja valinnoilla on
vaikutusta tavoitteiden saavuttamisessa, oli kyse sitten maankayton tai likenneympariston suunnittelusta, asuin-
paikan tai kulkutavan valinnasta, liikennekayttaytymisesta tai turvalaitteiden kaytosta. Liikenneturvallisuustyon
merkitysta onnettomuusvaheneman kautta ei voida yksiselitteisesti mitata vaan pitkajanteisen liikennekasvatus-
tyon tulokset nakyvat tilastoissa usein vasta vuosien viiveella.

Ensimmaisen kiireellisyysluokan toimenpiteet ovat kustannustehokkaita toimia. Yhden toimenpiteen hinta on
keskimaarin noin 500 euroa. 3. kiireellisyysluokan toimet ovat kalliita, eika niilla silti ole merkittavia vaikutuksia
liikenneturvallisuuden parantamisessa. Kiireellisyysluokassa 3. yhden henkildvahinkoon johtaneen onnettomuu-
den poistaminen maksaa keskimaarin 37 miljoona euroa. Kiireellisyysluokan 2. toimenpiteet ovat kustannuksil-
taan noin 4 000 euron luokkaa.
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6.3 Tavoitteiden saavuttaminen

Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen riippuu useista eri tekijoista. Seudulle esitetyt liikenneturvallisuusvisio ja
-tavoitteet ovat ohjanneet suunnitelman laadintaa ja vaikuttaneet sen sisaltoon.

Suunnitelman laatimisen yhteydessa on arvioitu onko asetetut tavoitteet saavutettavissa. Lahtétilanteessa
(keskiarvo vuonna 2008-2012) kuoli 5,4 henkilda ja tavoitteena on nolla likennekuolemaa vuonna 2020. Hen-
kildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maaraa oli 114 onnettomuutta (keskiarvo vuonna 2008-2012) ja
tavoitteena on korkeintaan 85 onnettomuutta vuonna 2020. Liikennemaaran kasvu asettaa lisdhaasteita tavoit-
teiden saavuttamiseksi.

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa (Tavoitteet todeksi, tieliikenteen turvallisuussuunni-
telma vuoteen 2014) esitettyjen toimien ja niiden vaikutusten on arvioitu vaikuttavan talla seudulla samassa
suhteessa kuin alueen liikennesuorite oli suhteessa koko Suomen liikennesuoritteeseen (1,7 %). Valtakunnan
suunnitelmassa on arvioitu mm. autokannan uudistumisesta, yleisnopeusrajoituksen alentamisesta (80 km/h ->
70 km/h) taajaman ulkopuolella, turvallisesta ja vastuullisesta likennekayttaytymisesta saatavaa kuolemien va-
hentamispotentiaalia. Valtakunnallisen suunnitelman toimenpiteet vahentavat toteutuessaan seudulla yli yhden
kuolemaan ja yli 20 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa ennen v. 2020.

Pitkalla aikavalilla liikenneturvallisuuden parantaminen on mahdollista vaikuttamalla yhdyskuntarakenteeseen
ja nain luomalla mahdollisuuksia turvallisille ja kestaville liikkumisvalinnoille.

Suunnitelmassa ELY-keskuksen maanteille esitettyjen toimenpiteiden yhteenlaskettu vuosittainen onnetto-
muusvahenema on Tarva- laskelman mukaan 0,7 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa (0,07
kuolemaa). Katuverkolle esitettavien toimenpiteiden vaikuttavuutta voidaan arvioida karkeasti Tarva-vaikutus-
kertoimien perusteella (noin 1 henkilévahinkoon johtanut onnettomuus ja 0,1 kuolemaa).

Tassa suunnitelmassa esitetyt likenneturvallisuusyhteistyon aktivointi seka turvallisen ja kestavan liikkumi-
sen edistamistydn toimintamallin ja suunnitelman toteuttaminen voidaan arvioida kansainvalisten kokemusten
perusteella (mm. norjalaisen liikenneturvallisuuskirjaan kootut vaikutustarkastelut) vahentavan liikenneonnet-
tomuuksia enemman kuin fyysiset liikennejarjestelyt (arviolta yli 1 kuolemaa ja 10 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta).

Vaikutustarkastelu osoittaa, ettei toimenpideohjelman mukaisilla toimilla saada liikennekuolemia kokonaan
poistettua, mutta kuolemien puolittaminen onnistuu laskennallisesti. Henkilévahinkoon johtaneiden onnetto-
muuksien tavoite on mahdollista saavuttaa. Tavoitteen saavuttamiseksi tarvitaan toimenpiteita kaikilla osa-alueil-
la. Jos investointeja ei voida toteuttaa, tarvitaan ajonopeuksien alentamista, kiinnijaamisriskin tason nostamista
ja muita tehokkaita toimia. Tarkeinta tavoitteiden saavuttamisen kannalta on, etta tavoitteisiin pyritddn mahdol-
lisimman laajaa keinovalikoimaa kayttaen.
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6.4 Suunnitelman toteuttaminen

Kaytannon toiminta ja toimenpiteet on tarkeaa kaynnistaa valittdomasti suunnitelman valmistuttua. Liikenneturval-
lisuusty6ta ei tulisi jattéda vain likenneymparistén parantamiseen, vaan toiminnan painopisteen tulee olla ennen
kaikkea tietoisuuden lisddmisessa, kasvatuksessa ja kestavan liikkumisen edistamisessa.

Suunnitelman valmistuttua sille olisi tarkeaa saada paattajien hyvaksynta, koska useat suunnitelman toimen-
piteista vaativat lisda resursseja. Hyvaksynnallad taataan my6s paremmat mahdollisuudet suunnitelman toteu-
tumiselle. Suunnitelmalle saadaan nakyvyyttd seka painoarvoa, kun se esitelladn kunnan lautakunnissa, halli-
tuksessa ja valtuustossa. Nain saadaan paattajat pohtimaan kuntansa liikenneturvallisuuden tilaa. Poliittisella
kasittelylla vahvistetaan liikkenneturvallisuuden ja kestavan likkumisen tavoitteet osaksi kuntien laatu- ja tulosta-
voitteita ja osoitetaan tydhon tarvittavat resurssit. Hallintokuntien johdon tuki ja tyontekijéiden kannustus auttavat
tyontekijoita kayttdmaan suunnitelmaa omana tydkalunaan paivittaisessa liikenneturvallisuustydssa. Suunni-
telman valmistumisesta kerrotaan paikallisessa mediassa, mika korostaa liikkenneturvallisuustydn merkitysta ja
lisda sen arvostusta. Tiedotus ajoitetaan koulujen alkuun, jolloin liikenteen turvallisuus on yleinen puheenaihe.

Mahdollisimman laajaa keinovalikoimaa kaytettdessa suunnitelmassa esitettyihin tavoitteisiin on helpompi
paasta. Tavoitteiden saavuttaminen edellyttda suunnitelman toimenpiteiden maaratietoista toteuttamista ja lii-
kenneturvallisuusryhmien sitoutumista liikenneturvallisuustyohon.
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[/ Seuranta ja mittarit

Liikenne- ja viestintaministerid ohjaa ja seuraa valtakunnallista liikenneturvallisuusty6ta. Liikennevirasto seuraa
ELY-keskusten liikenneturvallisuustavoitteiden toteutumista. ELY-keskusten liikenneturvallisuustavoitteena on
mm. likenneympariston parantaminen, jota seurataan henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahen-
tamiselld, seka poikkihallinnollinen ty0, jota seurataan muassa oman alueen kuntien liikkenneturvallisuussuun-
nitelmien ajantasaisuudella, liikenneturvallisuusryhmien aktiivisuudella, toimijatuen tyolla, alueellisilla yhteisty6-
ryhmilla, jne.

Nykytilanneanalyysin ja ongelmakohteiden kartoituksen pohjalta on asetettu tavoitteet ja toimenpiteet Haus-
jarven, Hyvinkaan, Lopen ja Riihimaen liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Kuntien liikenneturvallisuusryh-
mat vastaavat liikenneturvallisuustydn seurannasta. Liikenneturvallisuuden parantaminen vaatii pitkajanteista
tyota. Liikkenneonnettomuuksien syntyyn vaikuttavat useat tekijat yhdessa, eivatka yksittaisten toimenpiteiden
vaikutukset yleensd ndy heti onnettomuustilastoissa, vaan vasta pitemman ajanjakson kuluessa. Seurannan
avulla ndhdaan, onko tehty tyd ollut oikeansuuntaista. Se auttaa jakamaan niukat resurssit oikein ja helpottaa
tulevien toimien suunnittelua. On my0s tarkeaa, etta liikenneturvallisuusty6ta tekevat saavat palautetta tyostaan,
ja mydnteinen kehitys lisda motivaatiota tyon jatkamiseen.

Suunnitelmassa on maaritelty likenneturvallisuustyon jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelmallisen seurannan
apuvalineeksi seurantamittareita. Mittareiden avulla on helpompi muodostaa kasitys liikenneturvallisuustyon
edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden tavoitteena on tyén kehittdminen liikkenne-
turvallisuuskehityksen perusteella. Tama palvelee kaikkia likenneturvallisuustyota tekevia tahoja, silla mittarit
kuvaavat pelkistetysti liikenneturvallisuustyon edistymista ja sen tavoitteita. (Taulukko 9.)
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Taulukko 9. Hausjarven, Hyvink&an, Lopen ja Riihimaen seurantamittarit.

A. Onnettomu

uksien paamittarit

Mittari nro Mittari Lahtotaso Tavoite 2020
1 Kuolleiden maara (henkilda / vuosi) 5,4 (Ka. 2008-2012) 0
2 Loukkaantuneiden maara (henkilda / vuosi) 143 (ka 2008-2012) 107 (-25 %)
3 Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maa- | 114 (ka 2008—2012) 85 (-26 %)
ré (onnettomuutta / vuosi)
B. Liikennekayttaytyminen
Mittari nro Mittari Lahtétaso Tavoite 2020
4a Pyorailykyparan kayttd, Uudenmaan maakunta 76 % (2013) 88 %
4b Pyorailykyparan kayttd, Kanta-Hameen maakunta 24 % (2013) 62 %
5a Turvavyon kayttd henkildauton etupenkilla taajamissa, | 75 % (v. 2013) 88 %
Uudenmaan maakunta
5b Turvavyon kaytté henkildauton etupenkilla taajamissa, | 88 % (v. 2013) 94 %
Kanta-Hadmeen maakunta
6a Turvavyon kaytté henkildauton etupenkilla taajamien 94 % (v. 2013) 97 %
ulkopuolella, Uudenmaan maakunta
6b Turvavyon kayttd henkildauton etupenkilla taajamien 95 % (v. 2013) 98 %
ulkopuolella, Kanta-Hameen maakunta
7a Heijastimen kayttd taajamassa, Uudenmaan maakunta | 55 % (v. 2012) 78 %
7b Heijastimen kayttd taajamassa, Kanta-Hameen maa- | 28 % (v. 2012) 64 %
kunta
Tavoitteena on saada turvalaitteita kayttdmattémien osuus pienennettya puoleen”
C. Liikenneymparisto ja onnettomuudet
Mittari nro Mittari Lahtotaso Tavoite 2020
8 Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet | 53 (ka 2009-2013) 40 (-25 %)
nuoret (15-24-vuotiaat)
9 Polkupy6raonnettomuuksissa kuolleiden ja louk- 17 (ka 2009-2013) 13 (-25 %)
kaantuneiden maara (poliisin tietoon tulleet, joka on
todellisuudessa vain n. 10—15 % kaikista onnetto-
muuksista)
10 Mopo-onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantunei- | 17 (ka 2009—-2013) 13 (-25 %)
den maara
1 Taajamissa tapahtuneet henkilévahinkoon johtaneet | 61 (ka 2009-2013) 46 (-25 %)
onnettomuudet
12 Taajamien ulkopuolella tapahtuneet henkildvahin- 18 (ka 2009-2013) 14 (-25 %)
koon johtaneet onnettomuudet
D. Liikenneturvallisuusyhteistyo
Mittari nro Mittari Lahtétaso Tavoite 2020
13 Matkojen kulkutapajakauma kestavilla likkumismuo- | 38 % (2011) 46 % (+20 %)

doilla (jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne)

Toimintasuunn

itelmassa maaritettyjen toteutuneiden tapahtumien maa

ra vuosittain

14a Tapahtumien maara - 100 %
HAUSJARVI

14b Tapahtumien maara - 100 %
HYVINKAA

14c Tapahtumien maara - 100 %
LOPPI

14d Tapahtumien maara - 100 %
RIIHIMAKI
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Hausjarvi

Liikenneturvallisuuden nykytila

Hausjarvella tapahtui vuosina 2003-2012 yhteensd 476 poliisin raportoimaan likenneonnettomuutta (ka 48
onn./vuosi). Onnettomuuksista 11 (ka 1 onn./vuosi) johti kuolemaan ja 96 (ka 10 onn./vuosi) loukkaantumiseen.

(Kuva 1.)

Tieliikkenneonnettomuudet Hausjarvella v. 2003-2012

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

® Omaisuusvahinkoon joht. m | oukkaantumiseen joht. m Kuolemaan joht.

Kuva 1. Tieliikenneonnettomuudet Hausjarvelld vuosina 2003—-2012 (L&hde: Tilastokeskus/iLIITU-palvelu).

Hausjarvella onnettomuuksien kokonaismaara on laskenut 2000-luvulla. Henkilévahinkoon johtaneiden onnetto-
muuksien maara on kuitenkin pysynyt melko tasaisena. Asukaslukuun suhteutettuna Hausjarvella (114 henkiléva-
hinko-onnettomuutta/100 000 asukasta) tapahtui henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia hieman véhemman
kuin koko suunnittelualueella (125 heva-onn./100 000 as) ja Manner-Suomessa (116 heva-onn./100 000 as).
Vuosina 2008-2012 Hausjarvella tapahtui eniten yksittéis- ja peuraonnettomuuksia (Kuva 2.). Hausjarvella (12
% kaikista henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista) henkildvahinkoon johtaneiden mopo-onnettomuuksien
osuus on suurempi kuin koko suunnittelualueella (14 % kaikista henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista).
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Tieliikenneonnettomuudet Hausjarvella onnettomuusluokittain v.
2008-2012

Yksittaisonn
K&éntymisonn.
Ohitusonn.
Risteamisonn.
Kohtaamisonn.
Peraanajo-onn.
Mopedionn.
Polkupyoraonn.
Jalankulkijaonn.
Hirvionnett.
Peuraonnett.
Muu eldinonnett.
Muu onnett

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

m Kuolemaan joht. mLoukkaant.joht. mOmaisuusvah.joht.

Kuva 2. Poaliisin tietoon tulleet onnettomuudet maanteilld, kaduilla ja yksityisteilla Hausjarvella vuosina 2008-2012 (Lahde Tilastokeskus/iLIITU-
palvelu).

Kuva 3. Kartassa on esitetty Hausjarvella v. 2008-2012 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumat, kevyen liikenteen onnettomuuksien ka-
saumat seké vuoden 2013 asukaskyselyssé esiin nousseet ongelmakohdat (Léhde: Tilastokeskus/iLIITU-palvelu ja asukaskysely 2013).
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Liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen edistamistyon
kehittaminen

Hausjarvelle laadittiin toimintasuunnitelma teknisen toimen, koulu-, nuoriso- ja vanhuspuolen edustajien kanssa.
Mukana suunnitelman ideoinnissa oli myds Uudenmaan ELY-keskuksen edustaja. Toimintasuunnitelman tarkoi-
tuksena on ohjata kunnassa tehtavaa liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen tyota. Liikenneturvallisuusryh-
man vastuulla on valvoa, ettad toimintasuunnitelmassa esitettyja tilaisuuksia, tapahtumia ja toimia toteutetaan ja
etté toimintasuunnitelma paivitetddn vuosittain. Toimintasuunnitelma on laadittu koskemaan kaikkia eri kohderyh-

mid. (Taulukko 1.)

Taulukko 1. Hausjarven kuntakohtaiset toimenpiteet ja toimintamuodot kaikille kohderyhmille.

KOHDERYHMA

TAVOITE JA TOIMINTA

AJOITUS

VASTUUHENKILO /

YHTEISTYOTAHO

nuskohdista esim. paikallislehdissé ja kunnan nettisivuilla

Liikenneturvallisuusaiheisia tietoiskuja (esim. turvalaitteiden
kaytto)

OPPILAAT Turvallinen koulumatka ja turvavalineiden kaytto: Syksyisin Perusopetuksen opettajat, van-
hemmat / lahipiiri, varhaiskasva-
Kéveleva koulubussi ekaluokkalaisille (voidaan jakaa ideaa tuksen henkilokunta, koulukum-
kevéisin esikoululaisten vanhemmille) mit
Jatkuva
Koulukummit avustavat ja heuvovat nuorempia oppilaita
liikenneturvallisuusasioissa ja toimivat esimerkkina (turvava-
lineiden kaytto)

OPPILAAT Pyorailyn edistamiseksi ja turvallisuuden parantamiseksi Vuosittain Perusopetuksen opettajat / Lions
pyorailykilpailu koululaisille (kilpailun yhteydessé: turvavali- Club, muut yhdistykset, poliisi,
neiden kaytto, pyorailysdannot, jne.) Liikenneturva

OPPILAAT JA Liikenneturvallisuuteen liittyvia teemapaivia (esim. heijastin- Tapahtumia Nuoriso-, vapaa-aika-, kulttuuri-

NUORISO kampanja) vuosittain ja sivistystoimi, opettajat / koulut,

yhdistykset, Liikenneturva, poliisi
Paihdevalistuksen yhteydessa liikenneturvallisuusasiat
mukana, mopoiluun liittyvia teemoja
Liikenneturvallisuusasiat mukana jokapaivaisessa tyossa

OPPILAAT, Turvallinen koulumatka ja koulupiha: Koulujen saattoliiken- Tarvittaessa | Tekninen

OPETTAJAT JA | nejarjestelyjen tarkastaminen toimi, rehtori ja koulun henkil6-

VANHEMMAT kunta (perusopetus)

PERUSOPE- Opettajien likennekasvatusosaamisen vahvistaminen, moti- Opettajien Kunnasta vastuu henkild, joka

TUKSEN JA voiminen ja aktivoiminen liikennekasvatukseen: Liikenne perehdytta- vie tiedon osallistumisesta rehto-

TOISEN AS- hurahti verkostoon — taydennyskoulutuspéiva (Hyvinkaalla mistilaisuuk- | rikokoukseen tms. / Liikennetur-

TEEN HENKI- 2014 18.9.2014) sia tarvitta- va

LOKUNTA essa
Toivotaan henkilokunnalle mahdollisuutta osallistua koulu-
tukseen

OPPILAAT JA Tiedotetaan vanhemmille liikenneturvallisuusasioista esim. Koulujen Perusopetuksen opettajat /

VANHEMMAT vanhempainilloissa ja WILMA-palvelun kautta (voidaan alussa ja Liikenneturvan materiaali ja
kayttaa Liikenneturvan tiedotteita ja materiaalia) kevaisin, kouluttaja-apu vanhempainiltoi-

jatkuva hin

AIKUISVAESTO | Tiedotetaan muuttuvista liikennejarjestelyisti ja maanraken- Jatkuva Tekninen toimi, liikenneturvalli-

suusryhma / Paikallislehdet,
kunnan tiedottajat
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KOHDERYHMA | TAVOITE JA TOIMINTA AJOITUS VASTUUHENKILO /
YHTEISTYOTAHO
IKAIHMISET Vanhusten viikolle mukaan liikenneturvallisuusteemoja Vanhusten lakkaiden kanssa tydskentelevat
esim.: viikolla/ / Liikenneturva, jarjestot ja yhdis-
e  Heijastinkampanja vuosittain tykset
. Ik&autoilijan kuntokurssi
. Pysy pystyssa kampanja
. Luentoja
IKAIHMISET JA Esteettdmyyden huomioiminen osaksi kaavoitusta, yhteistyo- | Jatkuva Tekninen toimi, kaavoitus /
ERITYISRYH- té vanhusneuvoston ja muiden iakkaiden ja erityisryhmien Vanhusneuvosto, vammaisjar-
MAT kanssa tydskentelevien kanssa jestot jne.
KAIKKI IKA- Liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen asioita mukaan | Tapahtumi- Tapahtumien jarjestajat, liiken-
RYHMAT eri tapahtumiin, kuten markkinoille ja soututapahtumiin en yhtey- neturvallisuusryhma / Liikenne-
dessa turva, jarjestot ja yhdistykset
LIIKENNETUR- Toiminnan kehittdéminen: 2-4 kertaa Ryhman pj. / Liikenneturva, eri
VALLISUUS- e Ryhman koolle kutsuminen (2-4 kertaa vuodessa), asialis- | vuodessa hallintokuntien edustajat
RYHMA tat, valmistelu, vetovastuu
e Ryhman toiminnan vastuun jakaminen kaikkien hallinto- 1 kertaa
kuntien !(esken . . _ vuodessa
e Vammaisneuvoston ja oppilaskunnan/nuorisovaltuuston
kuulemlr_1e_n kokouk5|ss_a ‘ _ 16.9 2014
e Tapaamisia alueen muiden litu-ryhmien kanssa ; -
e  Osallistuminen "N&in meill&” seminaariin joka toi- joka Fomen
nen vuosi vuosi




Liilkenneympariston parantaminen

Kiireellisyysluokat:
1 = toteutus v. 2014-2015
2 = toteutus 2016-

3 = pitkalla aikavalilla toteutettavat hankkeet
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Seudun yhteinen selvitys mopon ELY-
paikasta likenteessa (mopoilulle keskus
sallitut jalankulku- ja pyoréatiet) ja kunta
Oitti
. Nakemaraivaus suojatien edesta
1 Gzl (nakemaeste Oitintielté oikealle | 200 0,002 | 287 =06 15el D
(mt 13816) Kadnnyttaessa) keskus | 1/30
- .. | Nakemaraivaus (ndkemat jk+pp- ELY- }
o | fammitie X Oitin- | . 5elle) Tammitielta Oitintielle | 200 0,006 287 |1 |keskus | L471/5/5650
tie (mt 1471) e 4 u . 5/5650
kaannyttaessa ja kunta
Savelantie i u o
3 | (mt13817)x Nékeméraivaus 200 0,004 | 287 ELy- | 13811/1/270 - mﬁgﬁ \?aa;/:rl‘r?r?ltfljlléa
Kalliontie ' keskus | 1/270 huonot
(mt 13811)
Taajamamerkin siirto Nummen-
Savelantie paantien liittyméan etelapuolelle ELY- 13817/1/1110 s e
A2 (mt 13817) (nopeusrajoituksen alentaminen LY BLOE, || e keskus | -1/2310 RIS LT
60 km/h -> 50 km/h)
Nopeusrajoituksen 50 km/h
. korostaminen maalaamalla
4b (Sr:;/i?;{% nopeusrajoitus 200 0,000 | 657 Ezle_sYlgus _1?2137{3/2310
Savelantien ajorataan taajama-
merkin kohdalle
Kavely- ja pyoréatien rakentami-
Savelantie nen 13817/1/0 -
A (mt 13817) (kunta vastaa suunnittelu- ja [ELLCER R UL 1/2274
rakentamiskustannuksista)
. Valaistuksen rakentaminen
4d (Sn?:/i?;ln?e) (kunta rakentaa ja yllapitaa, 46000 | 0,003 |362 |2 |Kunta 1/32%1107(41’ Rk
suunnitelma olemassa?)
Kavely- ja pyoréatien rakentami-
nen (Pyorailyn tavoiteverkko, )
5 Oitintie (mt 1471) | aluereitti. Kunta vastaa suunnit- | 195 000 | 0,001 | 101 Kunta éf,57115/8/4580
telu- ja rakentamiskustannuksis-
ta)
Hikia
Keskisaarekkeellisia
suojateitd 60 km/h
I nopeusrajoitus-
'\;';lﬁllg]t'e (=) Harkitaan suojatiemerkintdjen alueella, likenneympa-
6 RvtS-Marttilantie poistamista (keskisaarekkeet ) ) ) ELY- 290/6/2210 - | ristd ei tue nopeusrajoi-
—)I,<tarhintie jaavat, valilla kolme keskisaarek- keskus | 6/3590 tuksen alentamista.
(mt 2879) keellista suojatieta) merkittyja suojateita ei
saa olla yli 50 km/h
tieosuuksilla. Uusi
suojatieohje.
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I Latotien liittymé&ssa olevan kes- .
Hikiéntie kisaarekkeellisen suojatien Koulun kohta, useita
(mt 290), o = ELY- 290/6/1920 - | aloitteita jossa maini-
= Eskon koulun suo@nemerk_lq . . SLY el || E0s) keskus | 6/1920 taan suuret
en/liikenteenjakajan korostami- :
kohta " . ajonopeudet
nen heratevarsin
Lansitien ja Itéatien liittyméassa
Hikiantie olevan keskisaarekkeellisen
(mt 290), suojatien ELY- 290/6/1620 -
7 Eskon koulun suojatiemerkki- 2L B (B0 keskus | 6/1260
kohta en/liikenteenjakajan korostami-
nen heratevarsin
Latotien liittymé&ssa olevan kes-
Hikiantie kisaarekkeellisen suojatien ko-
(mt 290), rostaminen ELY- 290/6/1920 -
e Eskon koulun reunapaaluin (koululle pain LiED T | €08 keskus | 6/1920
kohta tultaessa ajoradan reunaan 2+2
kpl)
Lansitien ja Itéatien liittyméassa
olevan keskisaarekkeellisen
Hikiantie suojatien
(mt 290), korostaminen reunapaaluin ELY- 290/6/1620 -
e Eskon koulun (koululle péin tultaessa ajoradan o=y Beles | (08 keskus | 6/1620
kohta reunaan 2+2 kpl), suojatiemerk-
kien asentaminen my6s ajoradan
reunoille
Karhintie Kevyen liikenteen vayla
(mt 2879), Keskisaarekkellisen suojatien ELY- | groi/7740. | honyy Karhinkulman
8 Vehkalukontien rakentaminen jalankulku- ja 15 000 0,001 | 601 keskus y ’
. - A - A 1/7740 vastapuolelle Vehka-
ja Karhinkulman | pyoratien paattymiskohtaan ja kunta luodontien lii o
littyma luodontien liittymaa
jossa on asuntolalue
Karhintie Huomaamaton suojatie,
9 (mt 2879), Heratevarsien asentaminen 1000 0.006 | 603 ELY- 2879/1/8015 - | heratevarsilla koroste-
Kekomaéentien suojatiemerkkeihin ’ keskus | 1/8015 taan myos
liittyméa nopeusrajoitusta.
e - Kavely- ja pyoréatien rakentami-
10 K? "°.“.’ae”“e nen (Pyorailyn tavoiteverkko, 365000 |- - Kunta
Lansitie 2
aluereitti)
Kavely- ja pyoratien rakentami-
11 | Suikkarintie nen (Pyorailyn tavoiteverkko, 160 000 |- - Kunta
aluereitti)
Kavely- ja pyoratien rakentami-
12 | Iltatie - Latotie nen (Pyorailyn tavoiteverkko, 180000 |- - Kunta
aluereitti)
Kavely- ja pyoratien rakentami-
13 | Sepantie nen (Pyorailyn tavoiteverkko, 150000 |- - Kunta
aluereitti)
Kavely- ja pyoratien rakentami-
14 | Retulantie nen (Pyorailyn tavoiteverkko, 17 000 - - Kunta
aluereitti)
Ryttyla
. . Nopeusrajoituksen maalaus .
Ohikulkutie ) . . ! ELY- 2896/2/5390 - | Nopeusrajoituksen
15 (Mt 2896) iaejorataan taajamamerkin kohdal- | 200 0,001 | 657 keskus | 2/5390 R ETET
Ohikulkutie
(mt 2896) x Kiertoliittyman rakentaminen ELY- ) e )
16 | Uimalantie x aluevaraussuunnitelman mukai- | 200 000 | 0,012 | 288 keskus AT = | [Vl VRS
; . . A 2/6690 ta
Urheilukentantie x | sesti ja kunta
Vanha Kylatie
. R Nakemaraivaus kadun reunassa Kyselyn mukaan lapset
17a | [Srkkomaentie, | jeikkikentan kohdalla ja 500 - - Kunta wlevat yllattaen kadulle
leikkikentan liittyméassa leikkikentalta
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Kirkkoméentie Lapsia-varoitusmerkin asentami-
17b leikkikentan kc;hta nen Kirkkoméentielle 500 - - Kunta
molemmille puolille leikkikentta&a
Kavely- ja pyoratien rakentami-
18 | Vangonojantie nen (Pyorailyn tavoiteverkko, 95 000 - - Kunta
aluereitti)
Kavely- ja pyoratien rakentami-
nen. Vayla koululle ja edelleen
Lasitehtaantie Etelakaaren asuntoalueelle, osin
& (mt 13821) suunniteltu ja toteutettu v. 2013 HEB Y = ) NUIES
(Pyorailyn tavoiteverkko, aluereit-
ti)
Kavely- ja pyoratien rakentami-
20 | Ryttylantie nen (Pyorailyn tavoiteverkko, 65 000 - - Kunta
aluereitti)
Kavely- ja pyoratien rakentami-
- nen (Pyorailyn tavoiteverkko, ) )
21 VR G aluereitti), osin suunniteltu ja D00 R
toteutettu
Kavely- ja pyoratien rakentami-
. _ nen koululle ja edelleen Etela-
22 | Urheilukentantie kaaren asuntoalueelle (Pyorailyn 120000 |- - Kunta
tavoiteverkko, aluereitti)
Kantatie 54
Kantatie 54 x Kaistanuolten maalaus ajorataan Kantatiella kaantymis-
23 | Hausjarventie \Iiaf]zn]lmalle kaantymiskaistan 1000 0,004 | 287 ELT( 54/13/0 - 13/0 kfusta oikelle, kaistaa ei
(mt 290) ohdalle _ eskus ole _ N
(Hausjarven suunnalta tuleville) merkitty mitenk&an
Kantatie 54 x Kaistanuolten maalaus ajorataan Kantatiella kdantymis-
24 | Hausjarventie \Iiasemmalle kaantymiskaistan 1000 0,003 | 287 ELY- 54/13/300 - kaista oikelle, kaistaa ei
(Mt 290) o_hd_alle _ keskus | 13/300 ole _ _
(Riihim&en suunnalta tuleville) merkitty mitenkaan
Kantatie 54 x
Puujaantie Puujaantien ja Kappalaisentien . ) )
25 | (mt 13826) x karkikolmioiden korvaaminen 1 000 0,026 | 605 =LY e Onnettf)muuska
- . s keskus | 13/2979 sauma:0+2+4
Kappalaisentie stop-merkeilla
(mt 2892)
Oitti
Pikavuoropyséakkien laatutason Tulevaisuudessa pika-
26a Kantatie 54 x kﬁgttgglmen (e et 80 000 } ) ELY- 54/14/0 - 14/0 vuorot eivat ehka kierra
Oitintie (mt 1471) ynteydet, o keskus taajamien
pyorapyséakaointi, katos) (Kanta- kautta
tien 54 tarveselvitys) )
. Kevyen liikenteen alikulun raken-
26b K?nt‘?‘t'e A taminen pikavuoropysékkien 1 000 000 | 0,003 | 131 =06 54/14/0 - 14/0
Oitintie (mt 1471) - w keskus
parantamisen yhteydessa
Mommila
Kantatie 54 x Liittyméssa kanavointi
Lammintie _ a - . ja melko paljon havan-
27 | (mt2951) tgxg‘;x:ﬁgnk::'g'k?:]’;‘ﬂﬁ:” 1000  |0,015 | 605 E(';J(us 54/15/0 - 15/0 | noitavaa,
x Lammintie P lahella Mommilan
(mt 13815) rautatieasema
Kuruntie
T Onnettomuuskasauma:
(mt 2894) valilla | Jyrkien kaarteiden merkitsemi- ELY- | 2894/2/1020 - | 1+0+1, mutkissa rajoit-
28 | Nyryntie nen mutkaliikennemerkilla tai 500 0,003 | 607
keskus | 2/1750 tunut
(mt 11717) - kaarteen suuntamerkkeja . ;
- - optinen ohjaus
Tiilolantie
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Liite 2. Kuntakohtaiset osuudet - Hyvinkaa
Hyvinkaa

Liikenneturvallisuuden nykytila

Hyvinkaalla tapahtui vuosina 2003—-2012 yhteenséa 1754 poliisin raportoimaan likkenneonnettomuutta (ka 175
onn./vuosi). Onnettomuuksista 21 (ka 2 onn./vuosi) johti kuolemaan ja 523 (ka 52 onn./vuosi) loukkaantumiseen.
(Kuva 1.)

Tieliikenneonnettomuudet Hyvinkaalla v.2003-2012
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Kuva 1. Tielikenneonnettomuudet Hyvinkaalla vuosina 2003-2012 (Lahde: Tilastokeskus/iLIITU-palvelu).

Hyvinkaalla onnettomuuksien kokonaismaaréd on noussut vuodesta 2007 alkaen. Henkilovahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien maara on kuitenkin pysynyt melko tasaisena. Asukaslukuun suhteutettuna Hyvinkaalla (128
henkildvahinko-onnettomuutta/100 000 asukasta) tapahtui henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia enemman
kuin koko suunnittelualueella (125 heva-onn./100 000 as) ja Manner-Suomessa (116 heva-onn./100 000 as).

Vuosina 2008-2012 Hyvinkaalla tapahtui eniten yksittais- ja peuraonnettomuuksia (Kuva 2.). Hyvinkaalla (8 %
kaikista  henkildvahinkoon johtaneista  onnettomuuksista) henkildvahinkoon johtaneiden perdanajo-
onnettomuuksien osuus on suurempi kuin koko suunnittelualueella (6 % kaikista henkildvahinkoon johtaneista
onnettomuuksista). Myds henkilévahinkoon johtaneiden polkupy6raonnettomuuksien osuus on 2 % suurempi Hy-
vinkaalla (18 %) kuin koko suunnittelualueella (16 %).



Liite 2. Kuntakohtaiset osuudet - Hyvinkaa

Tieliikenneonnettomuudet Hyvinkaalla onnettomuusluokittain
v. 2008-2012
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Kuva 2. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet maanteilld, kaduilla ja yksityisteilla Hyvinkaalla vuosina 2008-2012 (Lahde Tilastokeskus/iLIITU-
palvelu).

Kuva 3. Kartassa on esitetty Hyvinkaalla v. 2008-2012 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumat, kevyen liikenteen onnettomuuksien kasaumat
seka vuoden 2013 asukaskyselyssé esiin nousseet ongelmakohdat (Léhde: Tilastokeskus/iLIITU-palvelu ja asukaskysely 2013).
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Kuva 4. Kartassa on esitetty Hyvinkaan keskustassa v. 2008—2012 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumat, kevyen liikenteen onnettomuuksi-
en kasaumat seka vuoden 2013 asukaskyselyssa esiin nousseet ongelmakohdat (Lahde: Tilastokeskus/iLIITU-palvelu ja asukaskysely 2013).

Liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen edistamistyon
kehittaminen

Hyvinkaalle laadittiin toimintasuunnitelma yhdessa Hyvink&én liikenneturvallisuus- ja Askeltyéryhmén kanssa.
Liséksi ideointiin osallistui myds muita eri hallintokuntien edustajia muun muassa péaivakoti-, koulu- ja vanhuspuo-
lelta sekd poliisista, Liikenneturvalta ja Uudenmaan ELY-keskukselta. Toimintasuunnitelman tarkoituksena on
ohjata kaupungissa tehtavaa liikenneturvallisuus- ja kestéavén liikkumisen tyoté. Liikenneturvallisuusryhmén vas-
tuulla on valvoa, ettd toimintasuunnitelmassa esitettyja tilaisuuksia, tapahtumia ja toimia toteutetaan ja etta toimin-
tasuunnitelma paivitetddn vuosittain. Hyvinkaalla suunnitelman toteuttamiseen ja paivittamiseen osallistuu seka
likenneturvallisuus- ettéd Askeltybéryhma.

Hyvinkaan kaupunki on saanut vuodesta 2011 alkaen likkumisen ohjauksen valtionapua muun muassa Askel-
ryhman toimintaan. Valtionavusta paattdd vuosittain Liikennevirasto ja siitd on séadetty Valtioneuvoston asetuk-
sessa joukkoliikenteen valtionavustuksista 1273/2013.
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Taulukko 1. Hyvink&an kuntakohtaiset toimenpiteet ja toimintamuodot kaikille kohderyhmille.

KOHDERYHMA

TAVOITE JA TOIMINTA

AJOITUS

VASTUUHENKILO /

YHTEISTYOTAHO

LASTEN VAN- Neuvoloissa ja kouluterveydenhuollossa tiedon jakaminen Jatkuva Neuvola ja kouluterveydenhuol-
HEMMAT huoltajan vastuusta ja esimerkkiné olemisesta lon henkildkunta / Liikenneturva
(esim. 4-vuotis tarkastuksessa Kulkunen esite ja tapaamisis-
sa tietoa mm. turvavalineiden kaytosta)
LAPSET Turvallisuuden parantaminen paivakotiymparistossa vaaran- | Tarvittaessa | Paivakodin johtajat, henkilokunta
paikka- ja saattoliikennekartoituksilla / tekninen toimi
LAPSET, OPPI- | Turvavélineiden kayttdminen (pyorailykypara, turvavyo, Jatkuva Varhaiskasvatuksen ja perus-
LAAT JA HEN- heijastin), henkilokunnan esimerkki lapsille ja nuorille opetuksen henkilokunta / van-
KILOKUNTA hemmat
OPETTAJAT Opettajien liikennekasvatusosaamisen vahvistaminen, moti- Hurahdus- Perusopetuksen henkilékunta/
voiminen ja aktivoiminen liikennekasvatukseen: taydennys- Kunnasta vastuu henkild, joka
Liikenne hurahti verkostoon — tdydennyskoulutuspaiva Hy- koulutuspdi- | vie tiedon osallistumisesta rehto-
vinkaalla va rikokoukseen tms. / Liikennetur-
Toivotaan henkilokunnalle mahdollisuutta osallistua koulu- 18.9.2014 va
tukseen (vah. 1 opettaja/ koulu saanut koulutuksen)
Opettajien
perehdytta-
mis-
tilaisuuksia
tarvittaessa
OPPILAAT JA Lasten ja vanhempien kannustaminen kulkemaan koulumat- | Liikkujan Koulun henkildkunta ja van-
VANHEMMAT kat ymparistdystavallisesti, kestavasti ja turvallisesti esim. viikolla 16.— hemmat
kayttamalla apuna Liikennekaarmepelia 22.9.2014
Liikennekaarmepeli (Hakalan koulu), vaaranpaikkakartoitus
ja tapahtumapaiva
OPPILAAT Joukkoliikenteen kayton edistaminen: Lukukausit- Opettajat ja Askel-ryhma / Hy-
o Koululaiskortti peruskoululaisille tain vink&an kaupunki, Hyvinkaan
e Tietoiskuja linja-autolla likkumisesta ja koululaiskortista Liikenne, mainostoimisto Reak-
¢ (YouTube-videolla tunnettavuutta kortille) tio
OPPILAAT JA Tiedotetaan vanhemmille liikenneturvallisuusasioista Liiken- Jatkuva Opettajat / Liikenneturvan mate-
VANHEMMAT neturvan uutiskirjeitd hyddyntéaen (WILMA) riaali ja kouluttaja-apu vanhem-
Liikenneturvallisuusaiheita vanhempainiltoihin painiltoihin
(Kéaveleva koulubussi, Liikkennekaarmepeli, turvalaitteiden
kayttd)
ALAKOULUJEN | Turvallisen pyorailyn edistaéminen: Toukokuu Koulun henkilokunta / Sivistys-
OPPILAAT Fillarinappulakoulu —liikennekasvatuspaiva hyvinkaalaisille 2014 toimi, Hyvink&an Pyorailijat
2.-luokkalaisille (kyparan kayttd, pyoran kunto, suojatien
ylitys, turvallinen liikkuminen, jne.)
OPPILAAT Liikennekasvatusta likennekasvatuskyselylla, joka toteute- (Syksy Rehtori, opettajat (ylakoulut ja
YLAKOULUT JA | taan ylakouluille ja lukioihin 2014) lukiot) / Jaakko Rainio, Mika
LUKIOT Heikura
NUORET Nuorten liikkenneturvallisuuden parantaminen heidan omilla Keséa 2014 Kaupungin nuoriso-ohjaajat /
ehdoilla Paata itse! —nuorten liikenneturvallisuusprojektin Villa Arttu, Aamuposti (tiedotus)
avulla, jossa nuoret kehittavat omia liikenneturvallisuutta
parantavia projekteja (Teemana esim. skeittaus)
NUORET Turvavyon kayton lisdaminen Musta vy6 —kampanijalla, 7.4.2014 Liikennesuunnittelu / Liikenne-
mukana pydrahdysauto, "Ennakoitu katumus” voi olla yhtena turvallisuusryhméa
aiheena
NUORET Turvavyon kayton lisédminen: 23.5.2014 Nuorisotoimi / Liikenneturva

Nuorisotoimen jarjestamassa paattajaistapahtumassa turva-
vyovalistusta pyorahdysauton avulla. Tapahtumaan osallis-
tuu noin 5000 peruskoululaista.




KOHDERYHMA
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TAVOITE JA TOIMINTA

AJOITUS

VASTUUHENKILO /

YHTEISTYOTAHO

NUORET Turvallisen mopoilun edistaminen: Kevat 2014 Nuorisotoimi / poliisi, koulun
Tappajamopo ja Kenen kyytiin nouset -kampanja henkil6kunta

NUORET Ehkéisevéan paihdetyon tapahtuma, mukaan liikkenneturvalli- Syksy 2014 Nuorisotoimi / Paihdetydntekijat,
suusasiat (paihteiden vaikutus ajokykyyn) koulut

KAUPUNGIN Henkilokunnan innostaminen turvalliseen ja kestavaan Jatkuva Liikenneturvallisuusryhma /

TYONTEKIJAT liikkumiseen kaupungin likkumissuunnitelmalla (kestava Kaupungin henkilokunta, liilkun-
liikkuminen, pyoraily, turvavalineiden kayttaminen) tatoimi

IKAIHMISET JA | Pysy pystyssé! -tapahtuma turvallisen likkumisen edistami- 8.10.2014 Liikenneturvallisuusryhma /

ERITYISRYH- seksi Liikenneturva

MAT

IKAIHMISET Ikdihmisten ajokurssi edistaméaan turvallista likkumista Syksy 2014 Liikenneturvallisuusryhma /
autolla. Palvelu- ja joukkoliikenteen mainostaminen osaksi Liikenneturva, Pekka Kéarkkainen
tapahtumaa.

IKAIHMISET Turvallisen pyoralla likkumisen edistamiseksi Ikapyorailijat: 12.5.2014 Liikenneturvallisuusryhma /
Seniorit satulaan — Avaimet arkipyoréilyyn -kurssi (pyoraili- Hyvink&an kaupunki, Liikenne-
joiden liikennesaannot, varusteet, huolto) turva, paikalliset yhdistykset,

Vaje ry

IKAIHMISET JA lakkaiden ja erityisryhmien edustaja mukaan kunnan liiken- Jatkuva lakkaiden ja erityisryhmien

ERITYISRYH- neturvallisuusryhmaan, jotta myos heidan asiat otetaan edustajat, liikenneturvallisuus-

MAT huomioon liikkenneturvallisuudessa ja kestavassa liikkkumi- ryhma / Hyvinkaan kaupunki
sessa

IKAIHMISET JA Esteettomyyskavely ja vanhan esteettdomyyssuunnitelman 2015 Liikenneturvallisuusryhma /

ERITYISRYH- lapikaynti esteettémyyden vahentamiseksi Hyvinkaan kaupunki, vanhus- ja

MAT vammaisjarjestot ja yhdistykset

VARHAISKAS- Henkilokunnan liikenneturvallisuustietouden lisaaminen Tarvittaessa | Terveydenhuollon paatdksente-

VASTUS JA avainhenkildille liikenneturvallisuuskoulutusta kijat / Liikenneturva

TERVEYDEN-

HOITO

TERVEYDEN- Terveydenhoidon nakemysta liikkenneturvallisuustyéhon, Jatkuva Terveydenhuollon p&atdksente-

HOITO terveydenhuollon edustaja mukaan kunnan liikkenneturvalli- kijat / Hyvink&an kaupunki
suustydryhméaan

KAIKKI IKA- Turvallinen liikkuminen, heijastimen kayton lisédminen Hei- 1.10.2014/ Liikenneturvallisuusryhma /

RYHMAT jastintempauksella vuosittain paikallislehdet, poliisi, paikalliset

liikennditsijat

KAIKKI IKA- Turvallisen likkumisen edistémista Turvaa suojatie - Kevat 2014 Liikenneturvallisuusryhma /

RYHMAT kampanjalla yhdistettyna kiertoliittymatempaukseen poliisi

KAIKKI IKA- Pydrailyn edistéminen: Toukokuu Askel-ryhma / Liikuntapalvelut,

RYHMAT Pyérailyviikko (tapahtumia mm. kilometrikisa, avajaiset, 2014/ vuosit- | kirjasto, Kauppakeskus Willa,
arkipyorailykurssi, Pyorilla ilman moottoreita —kampanja, tain HRAKS, Liikenneturva, Pyoraily-
Omin voimin téihin ja kouluun —kampanja) kuntien verkosto, jne.

KAIKKI IKA- Liikkumisen edistaminen Liikkujan viikolla (tapahtumia, 16.- Askel-ryhma / paikallislehdet

RYHMAT tempauksia) 22.9.2014

KAIKKI IKA- Kestava liikkuminen ja matkaketjut; 2014 Hyvink&an Kaupunki / Paikalliset

RYHMAT Kaupunki-/yrityspyorajarjestelman pilottivaihe yritykset

KAIKKI IKA- Innostaminen hyvaan liikennekayttéaytymiseen ja turvallisuu- Askel-ryhma / Aamuposti ja

RYHMAT den lisddmiseen liikkenteessa: muut paikallislehdet, viestinta,

o Markkinointipaketit uusille hyvinkaalaisille (Askel-esite, Kevadisin ja Hyvink&aan seurakunta, Jouk-
pyorailykartta, vapaalippuja paikallislikenteeseen, Viisaita | syksyisin koenkeli Oy
valintoja liikkumiseen esite)

¢ Tiedottaminen/juttusarjoja Aamuposti-lehteen, eri paikal- jatkuva
lislehtiin, nettisivuille, kampanjoiden yhteydessé, Jouk- o —

koenkelissa, jne. (esim. erilaisista pyorareiteista), pyorai-
lykarttojen jakaminen
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KOHDERYHMA | TAVOITE JA TOIMINTA AJOITUS VASTUUHENKILO /
YHTEISTYOTAHO
LIIKENNETUR- Toiminnan kehittdminen: Ryhmaén pj. / Liikkenneturva
VALLISUUS- e Ryhman koolle kutsuminen 6-10 kertaa vuodessa), asia- 6-10 kertaa
RYHMA listat, valmistelu, vetovastuu vuodessa
¢ Vammaisneuvoston ja oppilaskunnan/nuorisovaltuuston
kuuleminen kokouksissa
. ;I:ilr?)aamlsm alueen muiden litu-ryhmien kanssa (vuosit- s
o Paattajia mukaan litu-ryhméaan
¢ Osallistuminen "Nain meilla” seminaariin joka toinen vuosi _16'9'2(_)14/
(16.9.2014) joka toinen
Vuosi
TEKNINEN Kaavoituksessa ja liikennesuunnittelussa huomioitava liiken- | Jatkuva Kaavoittajat, likennesuunnitteli-
TOIMI neturvallisuusasiat seka kestava liikkuminen jat (teknisen toimen henkil6t) /
Liikenneturvallisuusryhméa
PAATTAJAT Paattajat saatava mukaan edistaméaan liikkenneturvallisuus- Jatkuva Kaupungin paattajat / Liikenne-
ja kestavan liilkkumisen tyota (osaksi johtamista) turvallisuusryhma

Kuntien ja kaupunkiseutujen kévelyn ja pyorailyn edistamista tukeva T&K-rahoitus

Hyvinkdan kaupunki on saanut kuntien ja kaupunkiseutujen kavelyn ja pyoréailyn edistamista tukevaa T&K-
rahoitusta vuodelle 2014. Ohjelman toteuttamisessa tutkitaan eurooppalaisen SUMP-ohjelman (Sustainable Urban
Mobility Plan) tuomista Hyvinkaélle. Tavoitteena on laatia Hyvinkaalle kestavan liikkumisen SUMP-ohjelma vuodel-
le 2030. Yhtena paatavoitteena on paatdksentekijoiden sitouttaminen suunnitelmaan. Sidosryhmien kanssa yhteis-
tydssa laadittu toimintachjelma on avainasemassa Hyvinkaan kestavan liikkumisen edistamisessd. Ohjelmassa
kehitetaan erityisesti kavelyn ja pyorailyn edellytyksia, nykyisin Hyvinkaalla toimivan Askel-tyéryhméan arvostusta
seka paatoksentekijoiden ja sidosryhmien osallistamista ja sitouttamista ohjelman toetutumiseen. Tutkimuksellise-
na tavoitteena on saavuttaa vastaavien suunnitelmien toteuttamisen monistettavuus myés muissa suomalaisissa
kunnissa. Ty0 toteutetaan yhteistydssa Tampereen teknillisen yliopiston Liikenteen tutkimuskeskus Vernen kanssa
ja sité valvoo hankkeen ohjausryhma. Hankkeen kestéa vuoden alkaen kesékuussa 2014. T&K-hankkeiden rahoit-
tajina ovat Liikennevirasto, ympéristdministerid, Kunnossa kaiken ikéda —ohjelma ja liikenne- ja viestintdministerio.

SEGMENT —tutkimus- ja kehityshanke
Hyvinkda on mukana WSP:n tukea saaneessa SEGMENT-tutkimus- ja kehityshankkeessa, jossa tuotetaan kave-
lyn ja pyorailyn kohderyhmatietoisen viestinnan tyokalu sovellettuna Suomeen. SEGMENT:in mukaan tunnistamal-
la asenneryhmat ja naiden liikkumiseen liittyvat erilaiset motivaatiotekijat pystytdan toteuttamaan paremmin koh-
dennettua viestintaa ja vaikuttavampia toimenpidesuunnitelmia kestéavien kulkutapamuotojen edistdmiseksi. Tulos-
ten mukaan menetelméa mahdollistaa patevan segmentoinnin, jonka avulla voidaan suunnata kestavien liikkumis-
muotojen viestintaa ja markkinointia paremmin. Hanketta kokeillaan nyt Hyvink&alla, Turussa ja Lahdessa. Hank-
keen tavoitteena on muun muassa:
o tukea kohdealueiden kavelyn ja/tai pyorailyn strategioiden taytantéonpanoa ja jatkotoita
o |oytdd paremmalla kayttgjatiedolla uusia tapoja toteuttaa vuorovaikutusta, viestintda ja yhteistyota sidos-
ryhmien kanssa
e pilotoida uudella tavalla ja Suomeen sovellettuna muualla jo toimivaksi havaittua menetelmaa edistaa kes-
tavaa liikkkumista
o edistaa kestavia kulkumuotoja tydmatkoilla seké ymparivuotista pyo6railya ja kavelya

SEGMENT-menetelméa hyoddynnetaan valituissa kolmessa kaupungissa huomioiden kunkin kaupungin ajankoh-
taiset tarpeet ja suunnittelutilanteet. Hyvinkaalla keskitytaan:
e liikkumisen ohjauksen markkinointiin ja viestintatarpeiden kohdistamiseen oikeille kohderyhmille, infor-
maation kohdentaminen niille, joille siitd on eniten hyotya
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talla hetkella toteutuksen alla ovat mm. uusille hyvinkaélaisille suunnatut kestévéan liikkumisen markkinoin-
tipaketit; kohderyhmien tuntemus taydentyy tassa hankkeessa: tarve uusien hyvinkaalaisten "malconten-
ted motorists’ien” (tyytymattémat motoristit) markkinointipaketille?

Liilkenneympariston parantaminen

Kiireellisyysluokat:

1 = toteutus v. 20142015

2 = toteutus 2016-

3 = pitkalla aikavalilla toteutettavat hankkeet

Seudun yhteinen selvitys mopon ELY-
paikasta liikenteessa (mopoilulle keskus
sallitut jalankulku- ja pyoratiet) ja kunta
Selvitetaén ristedvan kaksisuuntai-
sen pyoratien lisékilven (863) lisaa-
1 Koko kaupungin | mistarve seka vaistamisvelvollisuu- 0 0 Kunta
alue den risteyksessa (231) muuttamis-
tarve pakolliseksi pysahtymiseksi
(232) kohdekohtaisesti
. | Valkky-huomiovaloratkaisujen tar-
2 0 8 [EWEIE veselvitys sopivissa suojateissa 0 0 Kunta
alue :
testattavaksi
Uudenmaanka-
3 tu valilla Lukgn@een rauhoittamissuunnitelman 0 0 Kunta
Rauhankatu — laatiminen
Kalevankatu
Martinkatu x " . . 290/1/2
4 Uudenmaanka- hgl;ennevalo-ohjauksen rakentami- 100 000 382 Kunta 730 - OOP;f:tLtomuuskasauma
tu (mt 290) 1/2730
Uudenmaanka-
tu valilla _— . . Pyéorailyreitin epajatku-
5 Maritinkatu - Pyérailyolosuhteiden parantaminen | 107 000 0 Kunta vuuskohta
Linjala
Katu- ja rakentamissuunnitelman
Uudenmaanka- laatiminen: Jalkakaytéavien leventa-
tu valilla vanha minen, pyoratie- ja pyorapysakointi-
6a Kirkko — jarjestelyjen seka pysakaintijarjeste- | 0 0 Kunta
Siltakatu lyjen selkeyttaminen (Uudenmaan-
kadun ja Hameenkadun alustava
yleissuunnitelma)
Katu- ja rakentamissuunnitelman
laatiminen: Siltakadun, Uudenmaan-
Siltakatu x !(e;(dun Ja_Joke!ankadur}lvallslt? n Kyselykasauma 22
6b Uudenmaan- Jakson ajoratojen u udel @em TEE 0 0 Kunta vastausta ja
keskustan kehéan jatkuvuutta koros-
katu . S onn.kasauma 0+6+17
tavaksi (Uudenmaankadun ja Ha-
meenkadun alustava yleissuunnitel-
ma).
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Jatkosuunnittelu: Linja-
" . autoterminnaalin rakentaminen,
Ee REMEENS!E (Uudenmaankadun ja Hameenkadun Y e b | N
alustava yleissuunnitelma).
u Katu- ja rakentamissuunnitelman
v;m; e toteuttaminen: Kavelypainotteisen
6d . n joukkoliikennekadun rakentaminen 0 0 1 | Kunta
Hameensilta - e
Kauppakatu (Uudenmaankadun ja Hameenkadun
pp alustava yleissuunnitelma).
Hameenkatu Jalankulku- ja pyoratien rakentami-
valilla nen Hameenkadun kaakkoislaidalle Pvérailvreitin epaiatku-
7 " ja luoteispuolen jalankulku ja pydéra- | 200 000 0 3 | Kunta yorafy P
Torikatu — A X o T vuuskohta
x tien parantaminen (Hyvinkaan liiken-
Erkkylankatu R u ]
nejarjestelmasuunnitelma)
8a Penttilankatu SUEEIER el kel [l 1200 0 2 | Kunta
kohdalle
Korotetun suojatien rakentaminen Kunta ia
8b Penttilankatu Penttilankadun nykyiselle suojatielle | 20 000 0 2 ]
. v LIVI
Uudenmaankadun littymasséa
" Puolimatkankadun merkitseminen
Eju\(l)él_‘ll?ﬂgtkanka- etuajo-oikeutetuksi valilla Kytajanka-
9 tu - Ojalankatu pyoratien turvallisuu- | 2 000 0 1 | Kunta
K)_/tajankatu . den varmistamiseksi, karkikolmiot
Ojalankatu ) : ’
sivusuunnille
10 | Myllykatu ﬂzlr?nkulku- lit Bt L nEmi | e 0 3 | Kunta Hiiltomon teollisuusalue
11 | Koneenkatu .rl]zlr.]':lnkulku- I BEIEET LB | e 0 3 | Kunta Hiiltomon teollisuusalue
Kytalankatu x Kytajankadun suojatiesaarekkeen Saareke on kapea
12 Kalevankatu muotoilu 2 2 4 || Nl kevyelle liikenteelle
Kalevankatu x Toisen Kalevankadun suojatien
== Hyvinkaankatu | poisto (luoteen puoleinen) 0y . L || b
Suojatien havaittavuuden paranta- x .
- Yhteensa 8 onn. joista 5
Cyp | CSRiELLERNE ) e EEENETEE FREREL &) 0 |1 |Kunta johti loukk. yksi jk+nelja
Hyvinkaankatu | kpl ajoradan reunoille ja 4 saarek- ~onn
keeseen) PP '
Vaiveronkatu x . T «
| Al ey || DD bR R T 150 000 0 |3 |Kunta Onnettomuuskasauma
katu muotoilu 2 loukk.joht. onn.
Nykyisen aidan jatkaminen, jotta
epaviralliset ylityspaikat saadaan
Hyvink&éan pois seka
15 aseman rauta- tasoristeyksen valaistuksen paran- 10 000 2 Li-
tien taminen (Rataosien Hinkaa-Karjaa ja Vilrata
tasoristeys Karjaa-Hanko tasoristeysten turvalli-
suuden parantaminen, toimenpi-
deselvitys).
;ﬁle?tli(:r??aso- Valaistuksen parantaminen (Rata-
A osien Hinkaa-Karjaa ja Karjaa-Hanko Li-
16 risteys, ] lisuud 80 000 2 i
jalankulku- ja tasoristeysten tur_\éa |s|ut_1 en paran- Vilrata
pyoratie taminen, toimenpideselvitys)
Jalankulku- ja pyoratien rakentami-
nen vélille Urheilukatu - Donnerinka- Pyorailyreitin epéjatku-
= Sl e tu (Hyvinkaan liikkennejarjestelma- S . 2 | e vuuskohta
suunnitelma)




Liite 2. Kuntakohtaiset osuudet - Hyvinkaa

Urheilukatu x - " . Onn.kassauma 0+3+2
18 Sahkékatu Korotetun liittymén rakentaminen 20 000 0 2 | Kunta loukk.joht. kev.iik.onn.
Seittemanmie- | Suunnitelman laatiminen: liikenteen
henkatu valilla | rauhoittaminen, liittymajarjestelyt
= Martinkatu - (Hyvink&an liikennejarjestelméasuun- 2 2 €| Sl
Kalevankatu nitelma)
Martinkatu
VEULE Jalankulku- ja pydréatien rakentami-
20  |Seittemanmie- |9 japy 234000 0 |3 |Kunta
henkatu —
Jukolankatu
Sillankorvanka-
tu valilla . R .
21 Seittemanmie- Jalankulku- ja py6réatien parantami- 40 000 0 > | Kunta
o nen
henkatu - Raa-
kénkatu
Onnettomuuskasauma:
Sillankorvanka- . i 1+2+3, kuol. joht. ja 1
22 tu x Torikatu Keskiympyréan yliajokiven korotus 1 | Kunta loukk_joht.onn. pp
onnettomuuksia
Kiertoliittymasté postu-
Torikatu x Keskiympyran yliajokiven korotus, minen liian sujuvaa.
23 i liittym&n Pavinméenkadun suunnan | 30 000 0 2 | Kunta Suojateiden kohdilla
Pavinmaenkatu - . )
muotoilu moottoriajoneuvojen
nopeus liian suuri.
Vasemmalle kdantymiskaistan ra-
kentaminen Etelaiselle Kehékadun
Etelainen Ke- lannen puoleiseen haaraan Jokelan-
24 hékatu x Joke- | kadun littymaé&n (vaatii alikulkusillan | 150 000 0 3 | Kunta
lankatu pidentédmisen ja likennevalo-
ohjauksen muuttamisen) (Eteléisen
Kehé&kadun kehittdmissuunnitelma)
Sillankorvanka-
tu x . . . . 0/0/0 -
25 Takaniityntie x Kiertoliittyman parantaminen 20 000 0 2 | Kunta 0/0
Martinojantie
Lagig:lggﬁgﬁ' 0/0/0 - | Martintorinkujan varres-
26 . . Kiertoliittyman rakentaminen 200 000 0 3 | Kunta sa Martinkoulu ja paiva-
tie x Martinto- 0/0 Koti
rinkuja
Sillankorvanka- 0/0/0 -
27 tu x Niittyméen- | Kiertoliittymén rakentaminen 200 000 0 3 | Kunta 0/0
tie
Jalankulku- ja pyoratien linjauksen
siirto lahemmas Eteléista kehékatua
Eteldinen Ke- Karhunkadun, Kontionkadun ja Jalankulkijan ja pyoraili-
" T Ahmankadun liittymissa, keskisaa- jan havaittavuuden
hékatu valilla - - L B S
28 O rekkeiden rakentaminen nykyisille 62 000 0 3 | Kunta parantaminen linjaamal-
Ahmankatu suojateille seka kiertoliittyméan raken- la jalankulku- tai pyora-
taminen Ahmankadun, L&antinen tie lAhemmaksi ajorataa
yhdystien ja Hakalankaaren liitty-
maan
Jalankulku- ja pyoratien rakentami-
nen Eteldisen Kehakadun pohjois-
Etelainen Ke- puolelle
hékatu valilla valille Vehkatie - Metsékaari, suoja-
es Vehkatie - tien rakentaminen Kalevankadulle ELZU00 Y 9 || W
Ahokaari jk+pp-vaylan jatkeelle, liikennevalo-
ohjauksen muuttaminen (Etelaisen
Kehé&kadun kehittdmissuunnitelma)
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Vaiveronkatu
valilla . . . Vaiveronkadulla pitk&
30 Mustikkamaan- Kesk_ls_aarekk_e |dgn L R 60 000 0 0 Kunta i - suora jolla pitkat suoja-
K nykyisille suojateille 0/0 -
atu — tiet
Jussilankatu
Riihiméenkatu x | Liittyman korottaminen, kuivatus 0/0/0 -
el Paavolankatu tarve LY g 2 Ml 0/0
Riihim&enkatu x | Liittyman korottaminen, kuivatus 0/0/0 -
22 Vieremankatu tarve 2y 2 2 SIS 0/0
33 | Ninistonkaw | Jaiankulku- japyoratien rakentami- 457000 1o |0 Kunta | 000"
Kehittdamissuunnitelman laatiminen, Yhteensa 9 onn.. ioista
34 | Munckinkatu nopeusrajoituksen alentaminen 40 0 0 0 Kunta s o]
5 loukk.joht.
km/h
Munckinkatu x n - i . 0/0/0 - | Onnettomuuskasauma
35 Hameenkatu Kiertoliittyman rakentaminen 200000 |O 0 Kunta 0/0 0+3+3
Jalkakaytavan leventaminen jalan-
kulku- ja pyoratieksi valilla Hameen- 0/0/0 -
36 Erkylankatu katu - Muncinkatu seka jalankulku- ja | 100 000 |0 0 Kunta 0/0
pyoratien parantaminen valilla
Muncinkatu - Telitie
v;i”rlllgontle Hangontien muuttaminen etuajo- 0/0/0 -
37 Peltosaarentie - g:JkL:asl;tetukg (jk+pp-vaylan turvalli- 2 000 0 0 Kunta 0/0
Tiilitehtaantie
Tasoristeyksen sulkuaitojen havait-
Makelén kevyen | tavuuden parantaminen(Rataosien Li-
38 likenteen rauta- | Hinkda-Karjaa ja Karjaa-Hanko 500 0 -
- - . : Vilrata
tien tasoristeys | tasoristeysten turvallisuuden paran-
taminen, toimenpideselvitys)
Uudenmaanka-
tu, Koulun liittymasséa olevan suojatien
& Hyvinkaankylan | poisto ja kahden muun parantaminen <00y TS
koulun kohta
Rata- ja katusuunnitelman laatimi-
Uudenmaanka- | nen, alustava toimenpide tasoriste- ELY- 11490/1 Asemakaavoitus kayn-
tu (mt 11490), yksen korvaaminen ylikulkusillalla keskus, nissa, ylikulkusillan
40 : : L n o : 307 S /670 - - .
rautatien taso- | (Rataosien Hinkda-Karjaa ja Karjaa- LiVi/rata kust.arvio 4,9 milj.
: . ; - 1/670
risteys Hanko tasoristeysten turvallisuuden ja kunta euroa.
parantaminen, toimenpideselvitys)
Uudenmaanka- | Aluenopeusrajoitus- ja taajama- ELY- 11490/1 ﬁ;f;%%?gﬂfggfs}o-
4la | tu (mt 11490), merkkien siirto Palstojentie littyman | 100 0,006 | 676 /580 - ftagjan h -
koulutuskeskus | eteléapuolelle mékeen e 1/580 Jentie ja rautatietasoris-
teyksen vélissa
Uudenmaanka- u - . . 11490/1 .
41b | tu (mt 11490), Hergtgvarsner) a.sentamln.er.w nykyisen 500 0,005 | 603 ELY- /580 - I-.Iuomqamaton suoja-
suojatien suojatiemerkkeihin keskus tien méen alla
koulutuskeskus 1/580
Uudenmaanka- | Suojatien parantaminen (otettaan ELY- 11490/1
41c | tu (mt 11490), huomioon kéynnissé olevassa ase- | 20 000 0,004 | 281 keskus /580 -
koulutuskeskus | makaavoituksessa) 1/580
Tervamaentien nopeusrajoituksen
Tervamaentien | alentaminen 60 km/h -> 50 km/h 11491/1
42a (mt 11491) tasoristeyksen kohdalla (Rataosien 800 0.001 | 678 ELY- /635 -
rautatien taso- | Hink&a-Karjaa ja Karjaa-Hanko ’ keskus 1/635

risteys

tasoristeysten turvallisuuden paran-
taminen, toimenpideselvitys)




Nakemaraivaus tasoristeyksen
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VEMETEEMER molemin puolin (Rataosien Hinkaa- 11491/1
(mt 11491) = . . ELY-
42b A . — Karjaa ja Karjaa-Hanko tasoristeys- | 200 0 287 e s /635 -
. ten turvallisuuden parantaminen, 1/635
risteys . : .
toimenpideselvitys)
Tervamaentien leventaminen tasoris-
Tervamaentien | teyksen kohdalla 5,9 m ELY- 11491/1
(mt 11491) -=>6,5m keskus )
s rautatien taso- | (Rataosien Hinkéa-Karjaa ja Karjaa- LY 2 o ja Li- /13225
risteys Hanko tasoristeysten turvallisuuden Vilrata
parantaminen, toimenpideselvitys)
Kéavelyn ja pyorailyn turvallisuuden
. | parantaminen Kaskentien ja Yli-
Etelainen keha- Anttilanti il K I
Katu valilla nttilantien valilla mm. rakentamalla
43 - nykyisille suojateille keskisaarekkeita | 90 000 0 0 Kunta
Kaskentie — K k lla Kittelantien lii
Yli-Anttilantie seka kaventamalla Kittelantien liitty-
maa Etelaisen Kehékadun kehitta-
missuunnitelma)
a4 Valtatie 3 liitty- | Moottoritien ramppien pienet paran- 0 0 0 ELY- 0/0/0 -
mat tamistoimenpiteet keskus | 0/0
3/107/3 - .
45 | Vvaltatie 3 Riista-aitojen parantaminen 35 000 0,015 | 632 IE(Ie_SYI;us 940 - E(;'.Sat ERIBEREE @) 2l
110/0 )
Jalankulku- ja pyoratien rakentami-
nen, vaihe 1 (Uudenmaan ELY-
Kytajantie (mt keskuksen .
1361) valilla kevyen liikenteen tarveselvityksessa |1 748 K”’?ta.la 1361/2f
46a R ¢ e Sy 0,002 | 101 yksityi- | 880 -
Hyvink&a - korissa B, Hyvink&éan kylien likenne- | 000 oo 2/5875
Kytaja turvallisuustilaisuudessa ehdotettu
kaupungin ja yksityisten rahoittajien
yhteishankkeeksi)
Jalankulku- ja pyoratien rakentami-
nen, vaihe 2 (Uudenmaan ELY-
Kytajantie (mt keskuksen .
Y 3 " i Kunta ja | 1361/2/
a6b | 136D valiia | kevyen liikenteen tarveselvityksessa | g4 09 | 9,001 | 101 |3 | yksityi- | 5875 -
Hyvinkaa - korissa B, Hyvinkaan kylien liikenne- e /8188
Kytaja turvallisuustilaisuudessa ehdotettu
kaupungin ja yksityisten rahoittajien
yhteishankkeeksi)
Tff:g)tle Qi Nopeusrajoituksen 50 km/h tarkistus ELY- 11443/1
47a Nobon ’k 4n valilla Nurmijarventie (mt 130) - 1000 0,003 | 676 Keskus /0-
kor?ta Y Rajamaentie (mt 11355) 1/2010
Nykyisen idan puoleisen linja-
Nopontien (mt | autopysékin siirto kauemmas tasoris-
11443) rauta- teyksesta ja lansipuolen tonttiliitty- ELY- 11443/1
47b | tien tasoristeys, | méan selkeytys (Rataosien Hinkaa- 120 000 287 e s /800 -
Nopon kylan Karjaa ja Karjaa-Hanko tasoristeys- 1/800
kohta ten turvallisuuden parantaminen,
toimenpideselvitys)
Pohjoinen
Tjg)a )t('e (G Kiertoliittyman rakentaminen (Tien- ELY- 143/1/1 | Kyselykasauma 11 kpl,
48 Riihimaentie (mt pidon ja liikenteen suunnitelma 400 000 | 0,128 | 288 Keskus 960 - Onnettomuuskasauma
N 2015-2018) 1/1960 | 1+6+10
2850) x Pohijoi-
nen Yhdystie
Ridasjéarven
kylatie Jalankulku- ja pyoréatien rakentami- 1403/3/
49 (mt 1403) valilla | nen (kaupunki vastaa suunnittelu ja | 640 000 | 0,004 | 101 Kunta 0-
Vit 25 — rakentamiskustannuksista) 3/1830

Lempidntie
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Ridasjarven
50 kfﬂfitlii% Vaarallisten aineiden kuljetusten 0 0 0 Kunt 1403/2/
(L A90%) .| kieltaminen (esitys Trafille) unta 1930
Ridasjarventie
Kaukastentie
(mt 11619) - Ely-
Vanuntie keskus |11619/1
5la | (mt11619), Liittymé&n parantaminen 30 000 0,001 | 287 ja /1104 -
Kaukastentie yksityi- | 1/1104
(yksityistie) nen
liittymé&
Kaukastentie
(mt 11619) -
Vanuntie ELY- 11619/1
51b | (mt 11619), Linja-autopysakin siirto 15 000 0,002 |0 keskus |/1104 -
Kaukastentie ja kunta | 1/1104
(yksityistie)
liittymé
Jokelantien varressa
JOIGENTE Jalankulku ja pydratien epéajatku- 1421/3/ | oSuuslossa kevytl_l_lken-
52 gﬂ} L), kvia vuuskohdan parantamissuunnitel- 0 0,001 | 102 E LT(' 4270 - Ine oplleae}llystetylll?,
I(aopuron yIan | o laatiminen (n. 440 m) eskus | 54010 | levedlla pientareella.
ohta Kevyen liikenteen
vaylan péatka puuttuu.
Leveén keskimerkinnan rakentami-
nen valille Nummela-Méntsala ELY- 25/31/2
53] Valtatie 25 (esiselvitys Keskikaide - ja levean 0 0,102 | 641 e s 742 -
keskimerkinnén kohteet Uudenmaan 34/3858
ELY-keskuksen alueella)
Valtatie 25, Pienet parantamistoimet: vaistamis- ELY- 25/32/5 | Onnettomuuskasauma
54a | valtatien 3 viivan maalaus vt:n 3 ramppiliitty- 1 000 0,011 | 638 K 50 - 0+4+6, vaistamisviiva
- - v eskus
littymaalue maan 32/550 | puuttuu
Valtatie 25, Pienet parantamistoimet: vaistamis- ELY- 25/32/2
54b | valtatien 3 viivan maalaus vt:n 3 ramppiliitty- 1 000 0,01 |638 Keskus 60 - Vaistéamisviiva puuttuu
littymaalue maan 32/260
. as . . Tarveselvityksen koko-
Valtatie 25 x -r:grl:SsL:L?)rltrlr?grIfi?i;kl(ltjollj?é%rr‘nl;cgr\llaamI- ELY- 25/32/8 | naisindeksi 5,13. Paa-
55 Tuusulantie - . 1000 0,011 | 604 52 - suunnalla kanavointi
(mt 1379) ELY-kgskuksen tasoliittymien tar- keskus 321852 | saarekkein ja poikkileik-
veselvitys) K "
aus on levea.
Valtatie 25
am A . . . ELY- 25/32/4
Hyvink&aa kau- Vt 25 kehittémisselvityksen toimenpi- L
56 " - ) - 0 0 0 keskus | 800 - ELY-keskuksen muistio
Egrr]lgjakson teiden jatkosuunnittelu ja kunta | 33/3100
Valtatie 25 x s T u
: P&asuunnan kanavoinnin taydenté- 25/33/1 s .
57 fﬁ]‘t‘i'jgg;’” minen (Uudenmaan ELY-keskuksen | 300 000 | 0,004 | 286 E(';SYK'US 250 - rKaY:n_ ﬁil'fitz'%'(')a!-gﬁ? o
. tasoliittymien tarveselvitys) 33/1250 P jon.
ramppi
Valtatie 25 x
Ridasjarven
Kylatie Stop-merkin asentaminen myos ELY- 25/34/0 | Onnettomuuskasauma
S8 (mt 1403) x littymasaarekkeeseen B0y R | B keskus | - 34/0 0+4+4
Uudenkylantie
(mt 1403)
Valtatie 25 x
Ridasjarven
58b :<n)1,|taltfo3) X Turvasaarekkeiden rakentaminen 40 000 0,019 | 282 Eé_sYl;us 23/4?;3/0
Uudenkyléntie

(mt 1403)
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Loppi

Liikenneturvallisuuden nykytila

Lopella tapahtui vuosina 2003-2012 yhteensa 864 poliisin raportoimaan liikenneonnettomuutta (ka 9 onn./vuosi).
Onnettomuuksista 9 (ka 1 onn./vuosi) johti kuolemaan ja 111 (ka 11 onn./vuosi) loukkaantumiseen. (Kuva 1.)

Tieliikenneonnettomuudet Lopella v.2003-2012
100
90
80 -
70 -
60 -
50 -
40 -
30 -
20 -
10 -

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
® Omaisuusvahinkoon joht. m | oukkaantumiseen joht. m Kuolemaan joht.

Kuva 1. Tieliikenneonnettomuudet Lopella vuosina 2003—2012 (Lahde: Tilastokeskus/iLIITU-palvelu).

Lopella onnettomuuksien kokonaismaara on ollut vaihtelevaa 2000-luvulla. Onnettomuuksien maara on kasvanut
vuodesta 2011 alkaen. Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara on kuitenkin pysynyt melko tasai-
sena. Asukaslukuun suhteutettuna Lopella (118 henkildvahinko-onnettomuutta/100 000 asukasta) tapahtui henki-
I6vahinkoon johtaneita onnettomuuksia vahemman kuin koko suunnittelualueella (125 heva-onn./100 000 as) ja
muutama enemman kuin Manner-Suomessa (116 heva-onn./100 000 as).

Vuosina 2008-2012 Lopella tapahtui huomattavasti eniten peuraonnettomuuksia (Kuva 2.). Lopella (41 % kai-
kista henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista) henkildvahinkoon johtaneiden yksittdisonnettomuuksien
osuus on suurempi kuin koko suunnittelualueella (28 % kaikista henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista).
Myds henkildvahinkoon johtaneiden k&&ntymis- ja kohtaamisonnettomuuksien osuus on puolet suurempi Lopella
(molemmat 10 %) kuin koko suunnittelualueella (molemmat 5 %).
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Tieliikenneonnettomuudet Lopella onnettomuusluokittain
v. 2008-2012

Yksittaisonn.
K&antymisonn.
Ohitusonn.
Risteamisonn.
Kohtaamisonn.
Peréénajo-onn.
Mopedionn.
Polkupy6raonn.
Jalankulkijaonn.
Hirvionnett.
Peuraonnett.
Muu eldinonnett.
Muu onnett.

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240

m Kuolemaan joht. m Loukkaant.joht. ®m Omaisuusvah.joht.

Kuva 2. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet maanteilld, kaduilla ja yksityisteilla Lopella vuosina 2008-2012 (Lahde Tilastokeskus/iLIITU-
palvelu).

Kuva 3. Kartassa on esitetty Lopella v. 2008-2012 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumat, kevyen liikenteen onnettomuuksien kasaumat
seka vuoden 2013 asukaskyselyssé esiin nousseet ongelmakohdat (Léhde: Tilastokeskus/iLIITU-palvelu ja asukaskysely 2013).
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Liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen edistamistyon
kehittaminen

Lopelle laadittiin toimintasuunnitelma yhdessa liikkenneturvallisuusryhman seké muiden eri hallintokuntien edustaji-
en kanssa (edustajia esimerkiksi péaivakodista, koulusta, tekniselté toimelta ja vanhuspuolelta). Liséksi ideointiin
osallistui myds edustajia poliisista, Liikenneturvalta ja Uudenmaan ELY-keskukselta. Toimintasuunnitelman tarkoi-
tuksena on ohjata kunnassa tehtavaa liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen tyota. Liikenneturvallisuusryh-
man vastuulla on valvoa, ettd toimintasuunnitelmassa esitettyja tilaisuuksia, tapahtumia ja toimia toteutetaan ja
etta toimintasuunnitelma paivitetaan vuosittain.

Taulukko 1. Lopen kuntakohtaiset toimenpiteet ja toimintamuodot kaikille kohderyhmille.

KOHDERYHMA

TAVOITE JA TOIMINTA

AJOITUS

VASTUUHENKILO / YHTEIS-

TYOTAHO

LAPSET Liikennekasvatusta arkiliikkumisen yhteydessé, retkilla huo- Jatkuva Varhaiskasvatuksen henkilokun-
mioidaan turvavalineiden kaytto ja opastetaan turvalliseen ja ta / Yhdistykset, jarjestot (heijas-
oikeaan liikkkumiseen tinliivit)

LAPSET JA Erilaisia teemapadivié/ tempauksia, joissa mukana liikenne- Lukukausit- Varhaiskasvatuksen ja perus-

OPPILAAT turvallisuus- ja kestéavan liikkkumisen asiat. tain opetuksen henkildkunta, van-
Teemapadivia ja tempauksia voidaan jarjestaa kouluille ja hempain toimikunta / yhdistykset
paivakodeille yhteisesti. ja jarjestot, pyorayritykset, auto-
o Syksyisin esim. heijastimen kaytto koulut, rahtarit, Liikenneturva
o Kevadisin ja syksyisin esim. pyorailykyparan kaytto ja pyo-

réhuollot
e Kevadisin esim. mopoilu teema

VANHEMMAT Koulujen ja paivékotien saattoliikenne sujuvaksi, vanhempi- Jatkuva, Varhaiskasvatuksen ja perus-
en liikenneturvallisuus- ja kestavén liilkkumisen tietouden etenkin opetuksen henkildkunta / Liiken-
lisdéminen: syksylla neturvan materiaali ja kouluttaja-
¢ Vanhempainilloissa ja Helmi-palvelussa tiedottamista koulujen apu vanhempainiltoihin, poliisi

(Liikenneturvan esitteet) alkaessa
o Koululaisten itsenaiseen kulkemiseen kannustaminen,
turhan koulukuljetuksen valttaminen
OPPILAAT Liikennekasvatus sisallytetadn osaksi opetusta Jatkuva Opetusministerid, perusopetuk-
sen rehtori ja opettajat / Liiken-
neturva

KOULUKUL- Turvallinen koulukyyti: Koulukyyteja suorittavat henkil6t Syksy/ Rehtori, hankintatoimi, talous-

JETTAJAT osallistuttava yhteisiin kokouksiin (kuljettajat ovat myos vuosittain paallikkd, perusopetustiimi /
likennekasvattajia) lukuvuotta koulukuljettajat ja koulutuksissa

suunnitelta- Liikenneturva
Koululaiskuljettajien koulutus siséltyy palvelun tuottamiseen essa
(asiakirjoissa nakyvilla, kuljettajat osallistuvat n. joka toinen
vuosi koulutukseen), turvallisen kaluston kayttd

OPETTAJAT Opettajien liikennekasvatusosaamisen vahvistaminen, moti- Hurahdus- Perusopetuksen henkil6-kunta,
voiminen ja aktivoiminen liikennekasvatukseen: taydennys- kunnasta vastuu henkild, joka
Liikenne hurahti verkostoon — tdydennyskoulutuspaiva kou- vie tiedon osallistumisesta rehto-

lutuspaiva rikokoukseen tms. / Liikennetur-
Toivotaan henkilokunnalle mahdollisuutta osallistua koulu- 18.9.2014 va
tukseen

Opettajien

perehdytta-

mis-

tilaisuuksia

tarvittaessa

NUORISO Liikennekasvatusta liikennevalistusilloilla ja tempauksilla (eri Syksyisin ja/ | Nuoriso-, vapaa-aika-, kulttuuri-
teemoja) tai kevaisin ja sivistystoimi / yhdistykset,

"Paihdepaivilla” liikenneturvallisuusasiat mukana

Liikenneturva, poliisi




KOHDERYHMA

TAVOITE JA TOIMINTA
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AJOITUS

VASTUUHENKILO / YHTEIS-

TYOTAHO

HENKILOKUN- Henkilokunnan tulee huolehtia omasta turvallisuudestaan Jatkuva Péivakodin, koulun ja nuoriso-
TA JA LAPSET ainakin tydmatkoilla/tdissa ja kayttaa tarvittavia turvavalinei- toimen henkildkunta / yhdistyk-
té. Henkilokunta esimerkkina lapsille ja nuorille. set ja seurat
AIKUISVAESTO Innostaminen hyvaan liikkennekayttdytymiseen ja turvallisuu- | Jatkuva Liikenneturvallisuusryhma /
den lisdéamiseen liikenteessa Tietoiskujen lehteen saannolli- Liikenneturva
sesti mm.
o eri vaylien tienpitajasta
e peuravaarasta syksyisin
e turvalaitteista
o liikennesaannoista
TEKNINEN Kaavoituksessa ja liikennesuunnittelussa huomioitava liiken- | Jatkuva Kaavoittajat, liikennesuunnitteli-
TOIMI neturvallisuusasiat seka kestava likkuminen jat (teknisen toimen henkil6t) /
Liikenneturvallisuusryhma
PAATTAJAT Paattajat saatava mukaan edistaméaan liikkenneturvallisuus- Jatkuva Kaupungin paattajat / Liikenne-
ja kestavan liikkumisen tyéta. Liikenneturvallisuus ja kestava turvallisuusryhma
likkuminen osaksi johtamista.
KUNNAN Henkilékunnan innostaminen turvalliseen ja kestavaan liik- Jatkuva Liikenneturvallisuusryhma,
TYONTEKIJAT kumiseen: tyosuojelupaallikko / Liikkenne-
o Henkil6kunnalle informaation antaminen kuukausitiedot- turva
teessa
o Tydtapaturmien seuranta vuosittain
o Taloudellisen ja turvallisen ajotavan kurssin jarjestaminen
mm kotihoidon henkildkunnalle
o Liikennesaantokilpailu tyépaikalla
o Tiedotus jalankulun ja pyorailyn terveydellisista vaikutuk-
sista
IKAIHMISET JA | Ajo-oikeudesta/ tai oman ajokyvyn arvioinnista tiedottaminen | Jatkuva Poliisi / terveydenhoidon henki-
ERITYISRYH- iakkaille ja erityisryhmille terveydenhuollon yhteydessa lI6kunta, vanhus- ja vammaisjar-
MAT jestot ja yhdistykset
IKAIHMISET Heijastimen kayton lisdaminen: Vanhusten viikolla heijastin Syksyisin lakkaiden kanssa tyoskentelevat
kampanja / Liikenneturva
IKAIHMISET JA lakkaiden ja erityisryhmien edustaja mukaan kunnan liiken- Jatkuva lakkaiden ja erityisryhmien
ERITYISRYH- neturvallisuusryhmaan, jotta myods heidan asiat otetaan edustajat, liikenneturvallisuus-
MAT huomioon liikenneturvallisuudessa ja kestavassa liikkumi- ryhma / kunta
sessa
IKAIHMISET JA | Turvallinen liikkumisen edistaminen "Pysy pystyssa” — Syksyisin Liikenneturvallisuusryhma /
ERITYISRYH- tapahtuman avulla Liikenneturva
MAT
LIIKENNETUR- Toiminnan kehittdminen: Ryhmén pj. / Liikenneturva
VALLISUUS- e Ryhman koolle kutsuminen (2-4 kertaa vuodessa), asialis- | 2-4 kertaa
RYHMA tat, valmistelu, vetovastuu vuodessa
e VVammaisneuvoston ja oppilaskunnan/nuorisovaltuuston
kuuleminen kokouksissa
e Tapaamisia alueen muiden litu-ryhmien kanssa 16.9.2014
o Osallistuminen "Nain meilla” seminaariin joka toinen vuosi | . -
joka toinen
Vuosi




Liilkenneympariston parantaminen

Kiireellisyysluokat:
1 = toteutus v. 2014-2015
2 = toteutus 2016-

3 = pitkalla aikavalilla toteutettavat hankkeet
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Seudun yhteinen selvitys mopon ELY- Koulun kohdan aiono-
paikasta liikenteessa (mopoilulle keskus eudet ovat korkJe ita
sallitut jalankulku- ja pyoratiet) ja kunta P
Keskusta
Jokiniementie Lapsia varoitusmerkkien paikko-
(mt 13621), jen tarkistus, nopeusrajoituksen ELY- 13621/2/300 -
L2 kirkonkylan 40 km/h maalaus ajorataan “o e | By keskus | 2/770
koulun kohta varoitusmerkkien kohdalle
Jokiniementie . - it
(mt 13621), Koulurinteen liittyméssd olevan ELY-  [13621/2/560 - | Suojatie mutkan
1b ] x kavennetun suojatien korostami- | 500 0,004 | 603
kirkonkylan nen reunanollarein keskus | 2/560 jalkeen
koulun kohta P
Koulun parkkipaikka-
. . Saattoliikennesuunnitelman alueella ja littymassa
2 Kirkonkylan koulu S Kunta T —.
jasentymatonta.
Sajatie (mt 132) 60 km/h nopeusrajoi-
VL Bt Nopeusrajoituksen alentaminen ELY- 132/11/3330 - | lusalueella keskisaa-
3 mentie 60 km/h -> 50 km/h 600 0,007 | 678 keskus | 11/3850 rekkeellinen
(mt 13621) - suojatie, jossa koulu-
kantatie 54 laisliikennetta
Jokiniemi
Sajatie (mt 132) x Jokiniementien ja Nyynaistentien Jokiniementielta
o : karkikolmioiden korvaaminen tulessa huonot néke-
4a ‘(]r?llt('gg%n;i;] ie stop-merkeilla (Uudenmaan ELY- | 1000 0,011 | 605 EésYlgus 1%/23{‘1&/73417 " | mat vasemmalle,
Nvvnai A keskuksen liittymien tarveselvi- rakennus nakemaes-
yynaistentie ..
tys) teena.
Sajatie (mt 132) x Pysaytysviivan maalaus Jokinie-
Jolj<iniementie mentien ja Nyynaistentien ajora- ELY- 132/11/3417 -
4b (Mt 13621) x taan, Jokiniementien taajama- 1000 0,004 | 638 keskus 11/3417
Nyvnaistentie merkin siirto lAhemmas liittymaa / kunta
vy ennen suojatieta
_— Jalankulku- ja py6rétien paareitin
\?;Jiﬁges?;nﬁ.z) rakentaminen, laatuluokka 2
5 menraittij- (Uuudenmaan ELY-keskuksen 610000 0.007 | 101 ELY- 132/11/1664 -
Jokiniementie kevyen liikenteen tarveselvitys ' keskus | 11/3426
(mt 13621) kiireellisyysluokka A2, pyoérailyn
tavoiteverkko)
6 Punaportintie x Nakemaraivaus tai ndkemapeilin 1000 Kunta

Nyynéistentie

asentaminen
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u A A " Koulutoimen toimitta-
Nakemaraivaus tai nakemapeilin ma vhteenveto koulu-
7a Joentaan koulu asentaminen parantamaan na- 1000 Kunta jen Y
kemia koulun pihasta tultaessa litu-ongelmista
Koulutoimen toimitta-
7b Joentaan koulu Koulun littymé&n parantaminen 5000 Kunta ma yhteenveto koulu-
(kapea) jen
liitu-ongelmista
Piha-aluesuunnitelman laatimi- Koulutoimen toimitta-
nen (vanhemmille suunnatun ma vhteenveto koulu-
7c Joentaan koulu saattoliikennepaikan laajentami- Kunta jen y
nen, valituntipihan ja saattolii- litu-ongelmista
kennepaikan selkea erottaminen)
Launonen
Vahikkalantie Taajama-merkin siirto n. 100
8 (mt 2873_), Fiai- pohjoisen suuntaan, r]opeusrajoi- 100 0001 | 657 ELY- 2873/3/3870 - Tagj§merkki on nyt
demaantie liitty- | tuksen maalaus merkin kohdalle ' keskus | 3/3870 heti liittyman jalkeen
ma Vahikkalantien ajorataan
Vahikkalantie
(mt 2873) valilla . s Kevyen liikenteen
R Jalankulku- ja pyoratien raken- P
Mahlamaentie - - e s e yhteys kylan ja Mar-
9a Raidemaantie taminen h_yvaksnkayttaen vanhaa | 30000 Kunta jamaen
R radanpohjaa a:
(Marjaméen asuntoalueen valille
asuntoalue)
Vahikkalantie
(mt 2873) valilla Pollarein kavennetun suojatien ELY-
% Ma_hlamaent_le - (gkent_grnlpen Raldenjaant!gr] . 2300 0,001 | 603 keskus 2873/3/3900 -
Raidemaantie littymaan jalankulku- ja pyoréatien . 3/3900
B ) - ja kunta
(Marjaméaen rakentamisen yhteydesséa
asuntoalue)
Vajaa 800 metrin
Vahikkalantie tieosuus jossa nope-
10 (mt 2873) vélilla | Nopeusrajoituksen alentaminen 100 0 0 ELY- 2873/3/4803 - | usrajoitus on
Oinaalankuja - 80 km/h -> 60 km/h keskus | 3/5583 80 km/h muuten
Launonen taajama-alueella 60
km/h.
Koululle menevan
Puiiinie 52 Korotetun suojatien rakentami- polun kohta, liittymén
11 Mahlaméentie nen, valaistuksen parantaminen | 12000 Kunta kohdalla ei
littymé&n kohdalla valaistusta vaikka
Avikintie on valaistu
Vanhempien selkeén saattolii- Koulutoimen toimitta-
12a | Launosten koulu kennepalkarl jarjestaminen ja Kunta ma yhteenveto
suunnittelu liikuntahallin piha- koulujen
alueella litu-ongelmista
Koulukuljetuksille jatto- . .
/hakupaikan rakentaminen Kar- Ec;ult:]ttc(;lgﬁlr;ttglmltta
12b | Launosten koulu | tanontien varteen koulun puolelle | 15000 Kunta o
; koulujen
(koulukuljetukset kulkevat Kar- liitu-ongelmista
tanontietd yhteen suuntaan) 9
Huoltoajoreitin suunnittelu ja eI e T i -
P ; ma yhteenveto
12c | Launosten koulu | jarjestaminen koulun piha- Kunta kouiujen
alueella (remonttien yhteydesséa) litu-ongelmista
Kartanontie II(Etle_sYlgus
13a (mt 13627), Nakemaraivaus nykyisen suoja- 200 0 0 ia 13627/1/4210 | Siwan puolelta huonot
Siwan pihan tien itdpuolella a1 1/4210 nakemat oikealle.
kohta yksityi-
nen
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NEEOTIE Suojatien siirto sijansa lanteen LEUMEERET D CIAT
13b (mt 13627), vanha suojatien paikka jaa Lau- | 0 0 0 ELY- 13627/1/4210 a5|a}kk.aat kayttavat
Siwan pihan AP SO Sy keskus | -1/4210 suojatien kohtaa
nossahko Oy:n kayttéon . -
kohta littymana
Kartanontie Jalankulku- ja pydrétien erotta- Kevyen liikenteen
(mt 13627), . - - . ELY- A
13c Siwan pihan minen Siwan piha-alueesta esim. | 500 0 102 Keskus vaylaa ei ole eroteltu
P maaliviivalla piha-alueesta.
kohta
Puuttuvien suojatiemerkintdjen " .
Nummitie x maalaus, heratevarsien asenta- RENTT LGN, SUEE
14 Ratatie " ’ 1700 Kunta tiemerkit on mutta ei
suojatiemerkkeihin T
<. | Selkedn jattopaikan jarjestami-
LaL_Jno_sten Palva- | non taksia varten (nyt parkkipai- ELY- Koulutoimen toimitta-
koti Sirkus, Kar- - NI 13627/1/3940
15 P kan liittymassa, johon tulevat 15000 keskus -1/3940 ma yhteenveto koulu-
my0s paivakotilasten vanhem- ja kunta jen liitu-ongelmista
(mt 13627)
mat)
Lukkotie valilla Jalankulku- ja pyoratien raken- Kevyen liikenteen
16 llvestie - O. taminen (puuttuvalle katuosuu- 75000 Kunta vaylan epéajatkuvuus-
Oksasentie delle) kohta
Kormu
Herajoentie (mt Kevyen liikenteen yhteyden ELY-
2834) x rakentaminen keskisaarekkeelli- 2834/1/6110 - e .
= Ala-Asteentie x selta suojatieltd Hakapolun ALY e | €T !<eskus 1/6110 SUBIEHR (B0 @
. e ja kunta
Hakapolku liittymé&an
Koulutoimen toimitta-
18a | Kormun koulu Koulun plha-alue_en vaIays_FL_J_ksen 5000 Kunta ma yhteenveto koulu-
parantaminen (pihaan sisdantulo) jen
litu-ongelmista
Koulutoimen toimitta-
ma yhteenveto koulu-
. . jen liitu-ongelmista:
H_uoltoajon suunnlltteIL‘:_ koulu.n. Jakeluauto tavaraa
piha-alueella (kuljettajien ohjeis- :
18b | Kormun koulu A e R Kunta tuodessaan esim.
tus kuljetusaikojen ja reittien Keittibon Kiertaa Kou-
suhteen, mahdolliset uudet reitit) lun tai joutuu peruut-
tamaan koulun pihas-
sa.
Layliginen
LEpleE e Suojatien havaittavuuden paran-
(mt 132) ) P ELY- |132/10/0-
19 s taminen asentamalla suoja- 500 0,006 | 603 keskus | 10/0
(mt 134) tiemerkkeihin heratevarret
Salen kohdan suoja-
Layligistenraitti Nopeusrajoituksen 40 km/h tle_lla run§aasF!_koqu-
. — ELY- 132/9/1860 - | laisten ylityksi&,
20 (mt 132), Salen tukeminen parantamalla nykyistéa | 15000 0,012 | 603 kesk L itk
kohta suojatieta eskus | 9/1860 suojatie on pitkalla
suoralla jossa nopeus-
rajoitus on 40 km/h
Kevyen liikenteen yhteyden . .
. rakentaminen Laylidistenraitilta NEUBITEn i
2la | Layliaisten koulu S 25000 Kunta ma yhteenveto koulu-
(mt 132) koulun parkkipaikan — .
L jen liitu-ongelmista
reunaa koulun pihaan
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Koulun saattoliikenteen suunnit-
telu esim. linja-autot jattavat
oppilaat pysékille koulun puolelle,

Koulutoimen toimitta-

21b | Layliaisten koulu | parkkipaikalle jarjestetéan selke- Kunta ma yhteenveto koulu-
asti vanhempien saattoliikenne- jen liitu-ongelmista
paikka ja koulun henkilékunnan
pysakainti
Koululaiskyselyn
22 Vaanteenméentie | Raskaan liikenteen lapiajokielto | 400 Kunta m..‘"‘f'?‘a.” _rekgt 'k:?l_ytta-
vat lapiajoreittina
Karkkilantielle
Pilpala
Etelan suunnasta olevan lapsia-
Pilpalan koulun varoitusmerkin siirto Iahemméas Lapsia-
23a kohta, koulua samaan varteen 40 km/n 1000 0 657 ELY- 11225/2/3740 | varoitusmerkkien
Hunsalantie nopeusrajoitusmerkin kanssa, keskus |- 2/3740 havaittavuuden paran-
(mt 11225) nopeusrajoituksen maalaus taminen
ajorataan merkkien kohdalle
Pilpalan koulun u u
u . . . ELY- Huonot ndkemat
23b kohta, _ N..jakemaralvaus koulun liittymés- 0 0,001 | 287 lesus 11225/2/4040 koulun liittymésta
Hunsalantie s 2 kunta | - 2/4040 etelddn
(mt 11225) !
Vanhempien selkean saattolii-
kennepaikan jarjestaminen (van- Koulutoimen toimitta-
24 Pilpalan koulu hempien ohjeistus ja mahdolli- Kunta ma yhteenveto koulu-
sesti uuden paikan jarjestami- jen liitu-ongelmista
nen)
Kantatie 54
’ . Vojakkalantien ja Nummenkylén-
VEIELEIEnI tien karkikolmioiden korvaaminen
it ) 5 A stop-merkeilla (Uudenmaan ELY- ELY- Onnettomuuskasauma
25 | Nummenkylantie keskuk li B 1000 0,013 | 605 kesk 54/3/0 - 3/0
(mt 13637) x eskuksen tasoliittymien tar- eskus 1+1+4
. veselvitys, onnettomuuskasauma
kantatie 54 .
iLIITU)
Keskusta
Tulevaisuudessa
pikavuorot eivat enaa
Kantatie 54 x Korkealaatuisen pikavuoropysak- véalttamatta
26a | Yhdystie kiparin rakentaminen (pysakkiyh- 80000 001 |342 ELY- 54/6/5500 - kierra taajamien kaut-
Y teydet, polkupyérapysakainti, ! keskus | 6/5500 ta, joten tulee varautua
(mt 13609) s
katos) laadukkaisiin pikavuo-
ropysékkeihin kanta-
tien varressa.
Kantatie 54 x Kevyen liikenteen alikulun raken-
26b | Yhdystie (mt taminen linja-autopysakkien 1000000 | 0,002 | 131 2;15/2650500 . S;unn(:291m+u(;1 +S:|L( a
13609) rakentamisen yhteydesséa ’
Jokiniemi
Sajatie (mt 132) x ELY-
27a | Kempintie x Nakemaraivaus 500 287 keskus | 54/8/0 - 8/0
kantatie 54 ja kunta
Sajatie (mt 132) x | Sajatien ja Kempintientien karki- ELY-
27b | Kempintie x kolmioiden korvaaminen stop- 1000 0,029 | 605 Keskus 54/8/0 - 8/0

kantatie 54

merkeilla
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Kantatie 54

Kantatie 54 x

Sipilantien ja Silmankannontien

Perusverkon paranta-

mankannontie

R L littymien porrastus (Silménkan- 54/10/2404 - | minen ja toteuttamis-
A i‘g:igﬂﬁgnﬁg non tyopaikka-alue, yhteishanke Hodotly CENEe Y 10/2404 valmiuden
Riihiméaen kanssa) edistamishanke
Kantatie 54 x - .
S ; Kanavoinnin rakentaminen por- 54/10/2404 -
28b | Sipilantie x Sil- rastettuiin littymiin 200000 0,005 | 284 Kunta 10/2404
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Liite 4. Kuntakohtaiset osuudet - Rithimaki
Rithimaki

Liikenneturvallisuuden nykytila

Riihimé&ella tapahtui vuosina 2003-2012 yhteensd 1655 poliisin raportoimaan liikenneonnettomuutta (ka 166
onn./vuosi). Onnettomuuksista 8 (ka 1 onn./vuosi) johti kuolemaan ja 288 (ka 29 onn./vuosi) loukkaantumiseen.
(Kuva 1.)

Tieliikenneonnettomuudet Rithiméaella v.2003-2012

200

180

160 -

‘sl s
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100 H B

0 H B

0 H B

w0 H B

AN

° 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
= Omaisuusvah. Joht m | oukkaantumiseen joht. m Kuolemaan joht.

Kuva 1. Tielikenneonnettomuudet Riihimaella vuosina 2003-2012 (Léhde: Tilastokeskus/iLIITU-palvelu).

Riihimé&ella onnettomuuksien kokonaisméaara on hieman laskenut vuodesta 2007 alkaen vuoteen 2010 asti, mutta
jalleen hieman kasvanut vuonna 2012. Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara on kasvanut koko
tarkasteltavalla ajanjaksolla. Asukaslukuun suhteutettuna Riihimé&ella (125 henkilévahinko-onnettomuutta/100 000
asukasta) tapahtui henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia saman verran kuin koko suunnittelualueella (125
heva-onn./100 000 as), mutta enemman kuin Manner-Suomessa (116 heva-onn./100 000 as).

Vuosina 2008-2012 Riihim&ella tapahtui eniten ristedmis-, yksittdis- ja muu onnettomuuksia (Kuva 2.). Riihi-
maella (24 % kaikista henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista) henkildvahinkoon johtaneiden risteamison-
nettomuuksien osuus on suurempi kuin koko suunnittelualueella (16 % kaikista henkildvahinkoon johtaneista on-
nettomuuksista). Myds henkilévahinkoon johtaneiden polkupydraonnettomuuksien osuus on suurempi Riihimaella
(20 %) kuin koko suunnittelualueella (16 %).
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Tieliikenneonnettomuudet Riihiméella onnettomuusluokittain
v. 2008-2012
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Muu eldinonnett.
Muu onnett.

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180
m Kuolemaan joht. m Loukkaant.joht. ®m Omaisuusvah.joht.

Kuva 2. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet maanteillg, kaduilla ja yksityisteilla Riihimaella vuosina 2008-2012 (Lahde Tilastokeskus/iLIITU-
palvelu).

Kuva 3. Kartassa on esitetty Riihimé&ella v. 2008-2012 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumat, kevyen liikenteen onnettomuuksien kasaumat
seka vuoden 2013 asukaskyselyssé esiin nousseet ongelmakohdat (Léhde: Tilastokeskus/iLIITU-palvelu ja asukaskysely 2013).
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Kuva 4. Kartassa on esitetty Riihimaen keskustassa v. 2008-2012 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumat, kevyen liikenteen onnettomuuk-
sien kasaumat seké vuoden 2013 asukaskyselyssé esiin nousseet ongelmakohdat (Lahde: Tilastokeskus/iLIITU-palvelu ja asukaskysely 2013).

Liikenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen edistamistyon
kehittaminen

Riihimaelle laadittin toimintasuunnitelma yhdessa liikenneturvallisuusryhmén sekd muiden eri hallintokuntien
edustajien kanssa (edustajia esimerkiksi paivakodista, koulusta, tekniseltd toimelta ja vanhuspuolelta). Lisaksi
ideointiin osallistui myds edustajia poliisista, Liikenneturvalta ja Uudenmaan ELY-keskukselta. Toimintasuunnitel-
man tarkoituksena on ohjata kunnassa tehtavaa lilkkenneturvallisuus- ja kestavan liikkumisen ty6ta. Liikenneturval-
lisuusryhmén vastuulla on valvoa, ettéd toimintasuunnitelmassa esitettyja tilaisuuksia, tapahtumia ja toimia toteute-
taan ja etta toimintasuunnitelma paivitetaan vuosittain.

Taulukko 1. Riihiméen kuntakohtaiset toimenpiteet ja toimintamuodot kaikille kohderyhmille.

KOHDERYH- TAVOITE JA TOIMINTA AJOITUS VASTUUHENKILO / YHTEIS-
MA TYOTAHO

HENKILO- Henkilokunnan liikenneturvallisuustietouden lisédminen Tarvittaes- Terveydenhuollon péatdksente-
KUNTA liikenneturvallisuuskoulutuspaivilla sal jatkuva kijat (neuvolat), paivakodinjohta-

jat / Liikenneturva

VANHEMMAT Lapset liikkumaan vanhempiin vaikuttamalla. Neuvoloissa ja | Jatkuva Neuvolan ja paivahoidon henki-
kouluterveydenhuollossa kerrotaan huoltajan vastuusta ja l6kunta / Liikenneturvan materi-
esimerkkind olemisesta. Opastetaan turvalaitteiden kayttéon aali

ja jaetaan Liikenneturvan esitteité.
(esim. 4-vuotis tarkastuksessa Kulkunen esite ja tapaamisis-
sa tietoa mm. turvavélineiden kaytosta)
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TAVOITE JA TOIMINTA

AJOITUS

VASTUUHENKILO / YHTEIS-
TYOTAHO

OPETTAJAT Opettajien likennekasvatusosaamisen vahvistaminen, moti- Jatkuva/ Perusopetuksen henkilékunta,
voiminen ja aktivoiminen liikennekasvatukseen: Hurahdus- Kunnasta vastuu henkild, joka
Liikenne hurahti verkostoon — tdydennyskoulutuspaiva taydennys- vie tiedon osallistumisesta rehto-
Toivotaan henkilokunnalle mahdollisuutta osallistua koulu- koulutuspéi- | rikokoukseen tms. / Liikennetur-
tukseen, vahintaan 1 opettaja/ koulu va va
18.9.2014
Opettajien
perehdytta-
mistilaisuuk-
sia tarvitta-
essa
OPPILAAT JA Turvallinen ja kestava koulumatka: Syksyisin, Rehtori, opettajat, vanhemmat /
VANHEMMAT Kouluissa/kotona opetetaan oppilaille oikeaa kayttaytymista jatkuva koulukuljettajat, Liikenneturvan
koulukyytejéa odottaessa ja koulumatkojen kulkemiseen tiedotus materiaali ja kouluttaja-apu
(turvavalineet) vanhempainiltoihin
Opastetaan vanhempia saattoliikenteessa, tiedottaminen
vanhempainilloissa ja Fronter-palvelun kautta. Vanhem-
painilta kutsuihin teksti: "Tulethan kavellen tai pyoralla van-
hempainiltaan”.
OPPILAAT Erilaisia liikenneturvallisuuteen ja kestavaan likkumiseen Syksyisin ja Rehtori/ opettajat / poliisi ja
littyvia tapahtumia, tempauksia ja kilpailuja kevaisin Liikenneturva
Esim. pyorien katsastus, pyorailytaitojen lisaaminen (filla-
rinappulakoulu), liikuntaseikkailu, kaveleva koulubussi,
turvavalineiden kaytto (heijastin, kypara)
LAPSET JA Henkilékunta ja vanhemmat esimerkkina lapsille ja nuorille Jatkuva Koulun ja nuorisotoimen henki-
NUORET (turvavalineiden kaytto ja asenne) lI6kunta, vanhemmat / yhdistyk-
set ja seurat
OPPILAAT/ Mopolla/autolla turvallisesti ja viisaasti liikkuminen: Kevaisin Opettajat (ylakoulu), nuorisotoi-
NUORET e Tapahtumia esim. teemoilla: mopojen katsastus, turvalli- mi / Liikenneturva, poliisi, mopo-
nen ajotapa, vaarat yritykset, autokoulut
o Paihteeton liikkenne: kerrotaan nuorille péihteiden vaiku- Jatkuva
tuksesta liikenteessa
e Mopokursseja kouluissa/ vapaa-aikana
NUORET Nuorten mielipiteiden ja ideoiden kuuleminen liikenne-, Jatkuva Tilaisuuksien jarjestéjat, koolle
liikenneturvallisuus ja kestavén liilkkumisen asioissa eri kutsujat / koulut, jarjestot
tilaisuuksissa ja kokouksissa
AIKUISVAES- Innostaminen hyvaan liikkennekayttéytymiseen ja turvallisuu- Jatkuva Liikenneturvallisuusryhma /
TO den lisdédmiseen liikenteessa: Liikenneturva, Aamuposti
* Tietoiskuja lehteen saanndéllisesti
* Uusille kuntalaisille jaettavaan infopakettiin liitetdén pp-
kartta ja jl-aikataulut
TYOIKAISET Henkilékunnan innostaminen turvalliseen ja kestavaan Jatkuva Tyosuojelupaallikko / Liikenne-
likkumiseen: turva, tyoterveys
o Taloudellisen ja turvallisen ajotavan kurssin jarjestaminen
o Liikennesaantokilpailu tyépaikalla
o Puitteet kuntoon (vaatteiden vaihtopaikka, pp-telineet,
paapyorailyverkon auraus aikaisin aamulla jne)
e Tiedotus jalankulun ja pyorailyn terveydellisista vaikutuk-
sista
KUNNAN Turvallisen ja kestéavan liikkumisen edistdminen Kunnan Syksy 2014 Johto, henkilosto- tai hallinto-
TYONTEKIJAT | liikkumissuunnitelman laatimisella paallikko / Tyoterveys
IKAIHMISET Ikéautoilijan kurssi turvallisen autoilun edistdéminen Vanhusten Vanhusneuvosto, omaiset/
viikolla/ Liikenneturva (autokoulut)

vuosittain
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TAVOITE JA TOIMINTA

AJOITUS

VASTUUHENKILO / YHTEIS-
TYOTAHO

IKAIHMISET Liikenneturvallisuusvalistusta palveluneuvonnan yhteydessa | Jatkuva Palveluneuvojat / Jarjestot ja
JA ERITYIS- likenneturvallisuustietouden lisddminen yhdistykset
RYHMAT
IKAIHMISET lakkaiden ja erityisryhmien edustaja mukaan kunnan liiken- Jatkuva lakkaiden ja erityisryhmien
JA ERITYIS- neturvallisuusryhmaan, jotta myds heidan asiat otetaan edustajat, liikenneturvallisuus-
RYHMAT huomioon liikenneturvallisuudessa ja kestavassa liikkumi- ryhma / kunta, vammais- ja

sessa elakejarjestot
IKAIHMISET Esteettdman ja turvallisen liikkumisen edistaminen: Kunto- Kuntokave- Tekninen toimi / kunta, tervey-
JA ERITYIS- kavelyiden yhteydessa esteettomyys ja likkenneturvallisuus- Iyt denhuolto, asiantuntijat
RYHMAT tarkastelut
IKAIHMISET Kotihoidon yhteydessa heijastimien jakaminen heijastimen Jatkuva Kotihoidon henkil6kunta / yrityk-
JA ERITYIS- kayton lisaamiseksi set, Liikenneturva, omaiset
RYHMAT
LIIKENNE- Toiminnan kehittaminen: Ryhman pj. / Liikenneturva
TURVALLI- e Ryhman koolle kutsuminen (2-4 kertaa vuodessa), asialis- | 2-4 kertaa
SUUSRYHMA tat, valmistelu, vetovastuu vuodessa

e Vammaisneuvoston ja oppilaskunnan/nuorisovaltuuston

kuuleminen kokouksissa
e Tapaamisia alueen muiden litu-ryhmien kanssa 16.9.2014
e Osallistuminen "Nain meill&” seminaariin joka toinen vuosi | . .
joka toinen
Vuosi
TEKNINEN Kaavoituksessa ja liikennesuunnittelussa huomioitava liiken- | Jatkuva Kaavoittajat, likennesuunnitteli-
TOIMI neturvallisuusasiat seka kestava likkuminen jat (teknisen toimen henkil6t) /
liikenneturvallisuusryhméa

PAATTAJAT Paattajat saatava mukaan edistaméaan liikkenneturvallisuus- Jatkuva Kaupungin paattajat / likenne-

ja kestavan liilkkumisen tyota. Liikenneturvallisuus ja kestava
likkuminen osaksi johtamista.

turvallisuusryhma




Liilkenneympariston parantaminen

2 = toteutus 2016-

Kiireellisyysluokat:
1 = toteutus v. 2014-2015

3 = pitkalla aikavalilla toteutettavat hankkeet
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Seudun yhteinen selvitys ELY-
mopon paikasta liikenteessa 1 | keskus
(mopoilulle sallitut jalankulku- ) [T
ja pyoratiet) !
Vilkas suojatie. Kyselys-
sé nelja vastausta joissa
valitetaan
Kirjauksentie x Liikennevalo-ohjauksen raken- ) suojatien vaarallisuutta,
. Lansitie taminen AT S | K vuosina 2008-2012
kaksi loukk.joht kevyen
likenteen onn. Yhteensa
onn. 0+2+5
Uramontie x Onnettomuuskasauma
2 Laaksokatu x Koivujen alaoksien raivaus 100 - 1 | Kunta yhteensé kuusi onn.
Pohjolankatu 0+2+4
. . e Onnettomuuskasauma
) Kaksisuuntainen pyoratie- i
3 IS lisékilven asentaminen si- 200 - 1 | Kunta YILEENEE LE ke
Kalevankatu . ) e onn. 0+2+6,
vusuuntien kéarkikolmioihin kaksi pp-onn
« - Onnettomuuskasauma
u Hameenkadun suojatien — ..
4 Hameenl_<atu X korottaminen (Keskustan 20000 |- 2 | Kunta PSS BT
Temppelikatu - ) onn. 0+1+7,
likennesuunnitelma) loukk joht jk-onnett
Kadun saneeraus valilla Kes-
5a Hameenkatu sl - el geelen. 420000 | - 3 | Kunta
(Keskustan liikennesuunnitel-
ma)
Kadun saneeraus valilla
5b Hameenkatu sl pela = Valtakéyra ; 364 000 | - 3 | Kunta
(Keskustan liikennesuunnitel-
ma)
. Kadun saneeraus valilla
5c Hameenkatu Temppelikatu - Keskuskatu 868 000 | - - 3 | Kunta
Jalankulun ja pyorailyn alue-
5d Hameenkatu reitin rakentaminen 107 000 | - - 3 | Kunta
(pyorailyn tavoiteverkko)
Saneeraus vélilla Pohjoinen
6 Keskuskatu Asemakatu - Valtakayra (Kes- | 911 400 | - - 3 | Kunta
kustan liikennesuunnitelma)
Saneeraus valilla Hameenkatu
7 Kauppakuja - Valtakayré (Keskustan lii- 138 600 | - - 3 | Kunta
kennesuunnitelma)
Saneeraus valilla Junailijanka-
8a Kauppakatu tu - Valtakatu (Keskustan 154 700 | - - 3 | Kunta
likennesuunnitelma)
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Kéavelyn ja pyorailyn
paareitti laatuluokka 1

8b Kauppakatu tin rakentaminen (laatuluokka | 105 000 | - - Kunta laatuvaatimukset: erotel-
1), (pyorailyn tavoiteverkko) tu jk+pp, jonka leveys
4-45m
Saneeraus valilla Keskuskatu
9 Junailijankatu - Valtakayra (Keskustan lii- 426 300 | - - Kunta
kennesuunnitelma)
Jalankulun ja pyoréilyn paarei-
tin rakentaminen (laatuluokka
10 Valtakayra 2) 50000 |- - Kunta
(Kavelyn ja pyorailyn toimen-
pidesuunnitelma)
11 Valtakayra x I:uttymén muo_t0|lu (Keskustan 20000 |- ) Kunta
Kauppakatu likennesuunnitelma)
Jalankulun ja pyorailyn alue-
12 Valtakatu reitin rakentaminen (pyorailyn | 70 000 | - - Kunta
tavoiteverkko)
Valtakadun jk+pp-vayla
esitetty pyorailyn tavoi-
Kauppakadun keskisaarek- teverk(_)gsa quere'tlk.s" u
13 Kauppakatu x keellisen suojatien rakentami- 1000 : ) Kunta /glsli’;rt?'t'.'|2+mai;ge:irgﬁssa
Valtakatu nen luonnonkiveyksella (Kes- ) Y JKTpp-vaylie
. . jatkeelle korotus. Liitty-
kustan likennesuunnitelma) s
massa on tapahtunut
kaksi loukk. joht. kev.liik.
onn.
Pohjoinen Ase-
makatu x Kes- Kiertoliittymé&n rakentaminen
14| kuskatu x Valta- (rakentaminen v. 2015) COUEY | 2 ) TS
katu
15 Paloheimonkatu Jala_nkulku- ja pyoratien raken- 150 000 | - ) Kunta .Ja_lkakgytavar? muutta-
taminen minen jk+pp-tieksi.
Karkikolmioiden korvaaminen Kavennettu vuonna
16 Torikatu x Palo- | stop-merkeilla ja kaksisuuntai- 1000 : ) Kunta 2011, vuonna 2012
heimonkatu nen pyodratie-lisékilven asen- tapahtunut yhteensa
taminen aseman suunnasta 6 onnettomuutta 0+2+4
V. |. Oksasenka- | Keskisaarekkeen rakentami-
17 tu x Vainoé Sini- | nen ja heratevarsien asenta- 20800 |- - Kunta
salon katu minen suojatiemerkkeihin
V. |. Oksasenka- | . - N .
18 | tux UusiKarhin- | Kiertoliitymén rakentaminen | 54 gqq | - Kunta
tie 2014
Uusi Karhintie ELY- Aloite: kaksi suojatieta
(mt 2879) Nopeusrajoituksen tarkistus 2879/1/1614 | 60 km/h alueella. Rauta-
1921 Usjilla Palojoen- | 60 km/h -> 50 km/h 500 0,008 | 678 keskus | _ 15600 tien tasoristeyksestd
’ ja kunta s
tie - Kokonkatu etelaan katuverkkoa.
LGS Heréatevarsien asentaminen
19b (rpt_ 28 ) . suojatiemerkkeihin Karhinraitin | 500 0,002 | 603 =00 ATy
vélilla Palojoen- (k+pp) jatkeelle keskus |—1/1720
tie - Kokonkatu PR
Uusi Karhintie Heréatevarsien asentaminen
(mt 2879) suojatiemerkkeihin Taipaleen- ELY- 2879/1/2270—-
s vélilla Palojoen- | tien littym&ssa olevalle suoja- L gtz (Ehe keskus | 1/2270

tie - Kokonkatu

tielle




19d

Uusi Karhintie

(mt 2879)
vélilla Palojoen-
tie - Kokonkatu

Suojateiden parantaminen

30 000

0,012
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653

ELY-
keskus

2879/1/1700
—1/2600

20

Uusi Karhintie
(mt 2879)

Jalankulku- ja pyoratien raken-
taminen valille Kokonkatu -
Maenpéaankuja (katusuunni-
telman mukaisesti), n. 300 m
v. 2013 - 2014

104 000

0

101

Kunta

2879/1/2530 -
1/2860

21

Erkylantie x
Uhkolankatu x
Teerimaenkatu

Kiertoliittymé&n rakentaminen
(katusuunnitelma vahvistettu,
rakennetaan 2014)

150 000

Kunta

22a

Kontiontie

Kirjauksentien liittymésséa
olevan nykyisen keskisaarek-
keen leventaminen suunnitte-
luohjeiden mukaiseksi (yleis-
kaavan 2035 liikennesuunni-
telma)

10 000

Kunta

Keskisaarekkeen leveys
ei esteettdmyysohjeiden
mukainen

22b

Kontiontie

Keskisaarekkeen rakentami-
nen Viertolantien liittyman
lansipuolella olevalle nykyisel-
le suojatielle (yleiskaavan
2035 liilkennesuunnitelma)

20 000

Kunta

22c

Kontiontie

Keskisaarekkeen rakentami-
nen kevyen liikenteen vaylan
jatkeelle, nykyiselle suojatielle
(yleiskaavan 2035 liikenne-
suunnitelma)

20 000

Kunta

22d

Kontiontie

Keskisaarekkeen rakentami-
nen llomaentien liittyman
lansipuolella olevalle nykyisel-
le suojatielle (yleiskaavan
2035 liikennesuunnitelma)

20 000

Kunta

22e

Kontiontie

Keskisaarekkeen rakentami-

nen Petsamonkadun liittymén
itpuolella olevalle nykyiselle
suojatielle (yleiskaavan 2035
likennesuunnitelma)

20 000

Kunta

22f

Kontiontie

Nykyisen jalkakaytavan leven-
taminen jalankulku ja pyora-
tieksi valilla Viertolantie -
Ahjolankatu (yleiskaavan 2035
likennesuunnitelma, Pydrailyn
tavoiteverkko: Jalankulun ja
pyorailyn péareitti, laatuluokka
1)

280 000

Kunta

23

Kokonkadun
jatke

Kadun seka jalankulun ja
pyorailyn paareitin rakentami-
nen (laatuluokka 1) rakenta-
minen v. 2015-2016 (pyorai-
lyn tavoiteverkko)

525 000

Kunta

24

Huhtimonkatu
valilla Kokonkatu
- Saukonkatu

Kevyen liikenteen vaylan
rakentaminen, pituus 0,3 km
(katusuunnitelman mukaisesti
v. 2014)

104 000

Kunta




Pohjoinen Rau-

Karkikolmioiden korvaaminen
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Liittyméassa onn. ka-
sauma 0+2+4 seka
kysely kasauma 3 vas-

tatienkatu stop-merkeilla ja kaksisuuntai- 2878/1/4250 - | tausta. Kyselyssa todet-
2s2 (mt 2878) x nen pyoratie-lisékilven asen- (L0 2 B0 SIS 1/4250 tu ongelmaksi korkeat
Oravankatu taminen ajonopeudet ja se etta
liittyma sijaitsee koulu-
reitilla.
Pohjoinen Rau- Pohj. Rautatienkadusta
tatienkatu Kiertoliittyméan rakentaminen 2878/1/4250 - | on tehty kadunpitopaa-
ek (mt 2878) x (luonnos olemassa) e A TS 1/4250 tds, mutta ilm. hal-
Oravankatu tuunotosta tekematta?
Kaunolanraitti- Jalankulku- ja pyoratien raken- Jalkakaytavan leventa-
Az Poyrynkatu taminen (AU S ) SIS minen jk+pp-tieksi
. . Nékeméat Mikkolanlenkin
Mikkolanlenkki x e
27 Erkylantie Liittymén uudelleen muotoilu 30000 |0,001 | 287 Kunta AR |[7U0 S, EUEEHEn 2
- 2/1215 nalta
(mt 13822) a
rajalliset vasemalle.
Mattilantie x n - N . Laaja liittyma, jonka
28 Tehtaankatu x slzgilg?l:giﬂézﬁg:ﬁggz; 150 000 | - - Kunta laheisyydessa teolli-
Yrittdjankatu ) suusaluetta
29 Herajoen koulu Sgattolnke_nnepau_(an muutta- 1000 - - Kunta
minen yksisuuntaiseksi
Uusi Herajoentien lansireunal- Ajoratapysakit miltei
. . . | la olevan linja-autopyséakin vastapaaté ja lansireu-
30a s R e siirto Parmantien liittymén 100 - - Kunta nalla oleva
x Rintapellontie e . . AL
pohjoispuolelle (likennemerkin pysakki juuri ennen
siirto) Parmantien liittymaa
Uusi Herajoentie | Odotustasanteiden rakentami-
L Rintapellontie | nen linja-autopysakeille LUy ) SIS
Herajoen koulu Rintapel-
lontien varressa, jolla on
. . ’ jk+pp-tie
Uusi Herajoentie 4 . S
valilla Rintapel- | Jalankulku- ja pydratien jat- Uusi Herajoentien litty-
31 ) - 60000 |- - Kunta maan saakka. Jk+pp-
lontie - Vanha kaminen n. 150 m iatke k lik
Kormuntien raitti Jatke kevyen fiikenteen
vaylalle josta reitti Van-
ha Kormuntielle (ratsas-
tuskouly, Valio)
Riista-aidan aukkojen
32 Valtatie 3 Riista-aitojen parannus 30000 |0,02 |632 L BT - korjaus, jakson
keskus | 112/655 =
kokonaispituus 9492 m.
K?m?t'e..sll Jalankulun ja pyorailyn paarei-
valilla Hameen- | "o ontaminen, laatuluokka L 54/11/0 -
33 linnantie > ' 450 000 | 0,011 | 101 keskus 11/968
(mt 130) — _— 8 ja kunta
Kirjauksentie (Pyorailyn tavoiteverkko)
Nykyisen linja-
. autopysakkiparin parantami-
Kantatie 54 x Al s ELY- 54/11/900 -
e Kirjauksentie nen (katokset, pp-pysakdinti, | 80000 |- ) keskus | 11/900
hyvat kevyen liikenteen yhtey-
det) (kt 54 tarveselvitys)
. ELY- Oravakadulta tultaessa
35a ML g Nékeméaraivaus 200 0,005 | 287 keskus ST - nakemat oikelle huonot -
Oravakatu 11/1700

ja kunta

puita ndkemaesteena.




Karkikolmion siirto lahemmas
littymaa, vaistamisvelvollisuu-

Liite 4. Kuntakohtaiset osuudet - Rithimaki

ELY-

Karkikolmio kaukana

gsb | Kamate S4x- ) gon ennakkomerkki seka 500  |0005 638 |1 |keskus |SHALL700- iy masts, vaistamisvii-
Oravakatu R . 11/1700
vaistamisviivan maalaus ja kunta va puuttuu
Oravakadun ajorataan
. Nakemat Riihiviidantielt&
Kantatie 54 x ELY- "
36 |Rihividantie | Nakemaraivaus 200 [0,007 |287 |1 |keskus |3/11/1904- tultaessa molempiin
. 11/1904 suuntiin
(mt 13821) ja kunta
huonohkot
. . s ELY- m —
Kantatie 54 x Suojatien/pyorétien jatkeen 54/12/84 - Kevyen liikenteen vaylan
& Kuusitie maalaus b 22D Bl | (e !<eskus 12/84 jatke/suojatie puuttuu
ja kunta
Hatlammintieta vastapaata
. olevan yksityistieliittyman ELY- )
38a N ?’4.)( katkaisu kantatiehen, vaatii 2 000 0,005 | 283 keskus Sz
Hatlammintie ] . - . 12/1020
teisuunnitelman laatimisen ja kunta
(kt 54 tarveselvitys)
Hatlammintien liittyman paran- " .
. : . __ Liittymésaareke huo-
Kantatie 54 x taminen (liittymésaarekkeen 54/12/1020 - A
ek Hatlammintie uusiminen ja tarvittaessa 2500y | Ofonz ) A TS 12/1020 MOSEE | UTTaSEs
n o matalla
kaantymiskaistat)
Hatlammintien puolen
linja-autopysékilta puut-
Kevyen liikenteen yhteys tuu kevyen liikenteen
. erottamalla levetty piennar . _ | yhteys. Suojatie on
3gc || andleSEX | jyrsitylla reunavivalla Hat- 1000 0,002 | 287 e igﬁg’zlé)zo mutta se paattyy ojaan.
lammintien puoleiselle linja- Jos linja-autopysakilta
autopysakille on nousijoita, tulisi
harkita kl-yhteytta pysa-
kille.
Kuulolantien liittyman katkai- Kunta yai?,gﬁfﬂaﬂig};d:n
39 | Kantatie 54x ﬁ:hgggﬁ'?am'h'mae” itaisen 235 000 | 0,003 | 283 ja 54/12/2877 - | harkittava ja
Kuulojantie enja ] ' yksityi- | 12/2877 tuodaan kaikki liikenne
kantatien liittymé&n rakentami- - s
nen uudesta liittymasta.

nen (kt 54 tarveselvitys)

Ekokemin liittyma.
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Liite 5. Onnettomuustietoja suunnittelualueelta

Onnettomuustietoja suunnittelualueelta

Henkilovahinkoon johtaneiden onnettomuuksien kehitys asukasmaaradan suhteutettuna vuosina 2003-2012 koko
suunnittelualueella ja kunnissa (Lahde: Tilastokeskus).

Suunnittelualueella henkildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa mukana olleiden ikdjakauma ja ikaluokan
osuus vaestosta (Lahde: Tilastokeskus).



Liite 6. Riihim&en seudun paépyorailyverkon maarittely ja kehittamistarpeiden tunnistaminen

Rithimaen seudun paapyorailyverkon
maarittely ja kehittamistarpeiden
tunnistaminen

Paareittien laatutasotavoitteet toimintaympariston mukaan

Laatuluokka 1. Kaupunkien keskus-

ta-alueet (="laatukaytavat”)

Laatuluokka 2. Asuin- ja tyo-
paikka-alueet, isommat taajamat
ja kyléat (ja osa keskustojen rei-
teista)

Laatuluokka 3.
Haja-asutusalueet
(ja taajamien reuna-
alueet)

Vaylatyyppi Kevyen liikenteen vayla [4,0...4,5 m]. Paasaantoisesti yhdistetty jalankul- | Pyoraily mahdollista
[poikkileikkaus], | Eroteltu jalankulku ja pyoréily kiveyk- ku- ja pyoratie [3,5 ...4,0 m]. ajoradalla.
erottelutarve sella. Ei kevyen liiken-
Erottelu voi tulla kyseeseen ldhella | teen vaylaa.
Ydinkeskustassa vaihtoehtona on 1- keskustoja, jossa kavelya on pal-
suuntaiset pyorékaistat ajoradalla. jon.
Liittyma vilkaslii- | Tasoliittymissé pyorétien jatke lasket- | Tasoliittymissa pydratien jatke
kenteisen paa- tuna ajoradan tasoon. Ei reunakived. laskettuna ajoradan tasoon. Ei
kadun tai maan- | Sujuva geometria. reunakived. Sujuva geometria.
tien kanssa Tarvittaessa liikennevalo-ohjaus. Tarvittaessa liikennevalo-ohjaus.
Tarvittaessa laadukas alikulku. Tarvittaessa laadukas alikulku.
Liittyma vahalii- | Pyoratien jatke korotettuna, maalattu Pyoréatien jatke korotettuna, maa-
kenteisen sivu- erottuvalla varilla tai kivetty ajoradan lattu erottuvalla varilla tai kivetty
kadun kanssa reuna. ajoradan reuna.
Paallyste Hyvékuntoinen asfaltti. Asfaltti. Asfaltti

Hoitotoimenpiteet

Korkein luokka, routavaurioiden korja-
us

Korkein luokka

Ely:n verkolla luokka maaritetty
erikseen.

Laatuluokka riippuu
tien hoitoluokasta
ELY-keskuksessa

Bussipysakki-
jarjestelyt

Pyoréatie kiertda pysakin takaa.

Pyoréatie kiertda pysakin takaa.

Aluereittien laatutasotavoitteet toimintaympariston

Laatuluokka 1. Kaupunkien keskusta-alueet

mukaan

Laatuluokka 2. Asuin- ja tydpaikka-

alueet, isommat taajamat ja kylat

(ja osa keskustojen reiteistd)

Vaylatyyppi [poikkileik-
kaus], erottelutarve

Paasaantoisesti yhdistetty jalankulku- ja pydratie
[3,0 ...4,0 m].

Erottelu voi tulla kyseeseen lahella keskustoja,
jossa kavelya on paljon.

Yhdistetty jalankulku- ja pyo6réatie
[3,0...3,5m].

Ydinkeskustassa vaihtoehtona on 1-
suuntaiset pyorakaistat ajoradalla.

Tasoliittymissa pyoratien jatke laskettuna ajora-
dan tasoon. Ei reunakived. Sujuva geometria.
Tarvittaessa liikennevalo-ohjaus.

Tarvittaessa laadukas alikulku.

Liittyma vilkasliikentei-
sen paakadun tai maan-
tien kanssa

Tasoliittymissa pyoratien jatke laskettu-
na ajoradan tasoon. Ei reunakived. Su-
juva geometria.

Tarvittaessa liikennevalo-ohjaus.
Tarvittaessa laadukas alikulku.
Pyoratien jatke korotettuna

Liittyma vahaliikenteisen
sivukadun kanssa
Paallyste

Hoitotoimenpiteet

Pyoratien jatke korotettuna

Asfaltti.
Korkein luokka

Hyvéakuntoinen asfaltti.
Korkein luokka, routavaurioiden korjaus

Bussipysakki-jarjestelyt | Pyoratie kiertad pysékin takaa.




Liite 6. Riihim&en seudun paépyorailyverkon maarittely ja kehittamistarpeiden tunnistaminen

Pyorailyn tavoiteverkko

Seuraavissa kuvissa 1.-5. on esitetty tavoiteverkkosuunnitelmat kaikkiin suunnittelualueen kuntiin.

Kuva 1. Pyorailyn tavoiteverkko Riihiméen keskustassa (Léhde: Strafica Oy).

Kuva 2. Pyérailyn tavoiteverkko Riihimé&ella (Lahde: Strafica Oy).



Liite 6. Riihim&en seudun paépyorailyverkon maarittely ja kehittamistarpeiden tunnistaminen

Kuva 3. Pyorailyn tavoiteverkko Loppi (Lahde: Strafica Oy).

Kuva 4. Pyorailyn tavoiteverkko Hausjarvi pohjoinen (Lahde: Strafica Oy).



Liite 6. Riihim&en seudun paépyorailyverkon maarittely ja kehittamistarpeiden tunnistaminen

Kuva 5. Pydrailyn tavoiteverkko Hausjarvi ja Hyvink&a (L&hde: Strafica Oy).



Liite 6. Riihim&en seudun paépyorailyverkon maarittely ja kehittamistarpeiden tunnistaminen

Hankkeiden kiireellisyys

Taulukko 1. Hankkeiden kiireellisyysluokitus (Léhde: Strafica Oy).

MAHDOLLINEN HANKE VAYLANPITAJA Eﬂgﬁi’t'sws‘ iXS%@stY POTENTI-
Hameenkadun paa Riihimaen kaupunki 1 (ennen 2025) 2000

Kauppakatu (laatuluokka 1 edellyt-

ténee pysakaintia vain toisella puo- | Riihiméen kaupunki 1 (ennen 2025) 1450

len katua)

Valtakayra Riihimaen kaupunki 1 (ennen 2025) 500

Kokonkadun jatke Riihimaen kaupunki 1 (ennen 2025) 300

Kontiontie Riihimaen kaupunki 1 (ennen 2025) 650

Valtakatu Riihimaen kaupunki 1 (ennen 2025) 800

Mt 132 Loppi-Sajaniemi Uudenmaan ELY-keskus 1 (ennen 2025) 190

Kt 54 Helsingintie-Kirjauksentie

Uudenmaan ELY-keskus

1 (ennen 2025)

270 (liittyy alueen
maankaytdn kehittami-
seen)

Laaksokatu

Riihimaen kaupunki

2 (jalkeen 2025)

650

Radan alikulkuyhteys

Riihimaen kaupunki

2 (jalkeen 2025)

1950 (liittyy Peltosaaren
rakentamiseen)

Telluskatu

Riihimaen kaupunki

2 (jalkeen 2025)

1500 (liittyy Peltosaaren
rakentamiseen)

Sipilantie

Riihimaen kaupunki

2 (jalkeen 2025)

170

Kt 54 Sipilantie-Helsingintie

Uudenmaan ELY-keskus

2 (jalkeen 2025)

190 (liittyy alueen
maankayton kehittadmi-
seen)

Kt 54 Kartanontie-Sipilantie

Uudenmaan ELY-keskus

2 (jalkeen 2025)

100 (liittyy alueen
maankayton kehittami-
seen)

Ryttylan taajaman yhteydet Hausjarven kunta 1 (ennen 2025) 100-200
Oitin taajaman yhteydet Hausjarven kunta 1 (ennen 2025) 50-200
Hikian taajaman yhteydet Hausjarven kunta 1 (ennen 2025) 50-200

Kauppalankatu, kadun toisen puo-
len yhteys

Hyvinkaan kaupunki

1 (ennen 2025)

Lisékysynta poikkileik-
kauksessa noin 200

Mt 2879 Karhintie Uudenmaan ELY-keskus 2 (jalkeen 2025) 180
Vanha Valtatie Hausjarven kunta 2 (jalkeen 2025) 160
Yksityistie kt 54 ja Kappalaisentien Hausjarven kunta 2 (jalkeen 2025) 90

valissa

Monnin alueen yhteydet

Hausjarven kunta, Hyvin-
kaan kaupunki

2 (jalkeen 2025)

100-200 (liittyy alueen
maankayton kehittami-
seen)




Aikuisten velvollisuus on luoda lapsille mahdollisuuksia turvalliselle itsendiselle liikkumiselle

Liikkuminen on pienelle lapselle ominainen tapa toimia. Tekemalla, kokeilemalla ja kokemalla lapsi saa niita valmiuksia,
joiden pohjalle itse taidot rakentuvat. Paivittainen likkuminen on lapsen hyvinvoinnin ja terveen kasvun keskeinen
lahtokohta. Terveytensa kannalta vahan liikkuvia lapsia on yha enemman ja taysin likunnasta ulkopuolelle jaavien maara
on kasvanut hélyttavasti. Lapsena aloitetulla likunnalla on selked yhteys elinikéiseen terveyteen ja likunnallisen
elamantavan omaksumiseen.

Turvallisuus on itsendiseen liikkumiseen kannustamisen tarkeé edellytys. Likenneonnettomuudet ovat lasten tavallisimpia
kuolinsyité ja toiseksi yleisin syy joutua hoidettavaksi sairaalan vuodeosastolle. Alle kouluikaisten lasten
likenneonnettomuuksista noin 70 prosenttia tapahtuu auton kyydissa matkustettaessa. Aikuisten vastuulla on huolehtia,
ettd lapsia kuljetettaessa kaytetadn heidan painonsa ja pituutensa mukaisia asianmukaisia turvalaitteita.

Lasten likenneturvallisuutta voidaan parantaa suunnittelemalla likenneympaéristo turvalliseksi, huolehtimalla
turvalaitteiden kaytosta seka edistamalla yleista tietoisuutta pienten lasten erityispiirteista likenteessa. Turvallisen ja
vastuullisen likkumisen malli ja arvoperusta luodaan likennekasvatustydlla: kotona, ystavapiirissa, paivahoidossa ja
harrastuksissa.

Ohjausta ja oppimista todellisissa tilanteissa

Pienten lasten likennekasvatus tapahtuu osana arkea ja se on hyvin konkreettista ja kaytannonlaheista. Likennekasvatus
etenee lapsen kehityksen mukana lapsen vaaroilta suojelemisesta turvalliseen itsendisen likkumisen tukemiseen.
Vauvaikdisena vanhemmat suojaavat lasta erilaisilta vaaroilta, mutta jo kdvelemaan oppimisvaiheessa siirrytaan lahinna
valvomiseen ja ohjaukseen. Lapsille tulee antaa mahdollisuus omaan ajatteluun ja rohkaista omaan oivaltavaan
tekemiseen. Lasta tulee opastaa ja antaa télle kokemuksia oikeissa likenneymparistdissa ja -tilanteissa.

Suurin osa kasvatuksesta tapahtuu lasten kanssa keskusteltaessa, leikittaessa ja likuttaessa arkipaivaisissa tilanteissa.
Mit& pienempi lapsi on, sitd enemman opettaminen on leikin kautta tapahtuvaa ja mallina olemista. Ian karttuessa
tehokkainta on opettaa turvallisia toimintatapoja yhdessa likuttaessa. Lapsi havainnoi ja oppii herkasti aikuisen toiminnan
kautta. Tarkeaa lasten oppimisen kannalta on, etta he nakevat aikuisten kayttaytyvan esimerkillisesti likenteessa, ja etté
lapsella on mahdollisuus yhdessa aikuisen kanssa opetella kavelya, pyorailya ja joukkoliikenteelld matkustamista.

Kenella vastuu?

Vanhemmat ja muut lahiomaiset ovat padvastuussa lasten likennekasvatuksesta. Perhe on tarkein vaikuttamisen kanava.
Muita keskeisia kanavia lasten turvallisuuteen vaikuttamiseksi ja vanhempien tukemissa likennekasvatustehtavassa ovat
neuvola, paivahoitojarjestelma ja esiopetus. Myés kerhojen henkildsto ja leikkikavereiden vanhemmat ovat
avainvaikuttajatahoja. Liikenneturva tukee niin neuvoloita, paivakoteja kuin lasten vanhempia tarjoamalla materiaaleja ja
ideoita seké koulutusta.
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Liilkenneonnettomuuksissa kuolleet ja Liikenteessa kuolleiden jaloukkaantuneiden
loukkaantuneet lapset tienkayttdjaryhmittdin maara ikdryhman kokoon suhteutettuna (riski)

uhria/vuosi/ikéryhman 100 000 asukasta

10-14  Koko vaesto

Muu tienkayttaja

B Muu auto
Ha-matkustaja

B Ha-kuljettaja
Moottoripyora

B Mopo
Polkupyora

B Jalankulkija

Lahde: Tilastokeskus,
koko maa 2007-2011




ESIMERKKEJA TEEMOISTA JA TOIMINTAMALLEISTA:

TEEMOJA

NEUVOLAT

Vanhempien vastuu lapsen liikenneturvallisuudesta, aikuisten esimerkin tarkeys
Lasten liikkumisen tarkeys seka likkumattomuuden aiheuttamat riskit
Turvavyon kéytto raskaana ollessa
» Lapsi autossa; turvakaukalot, -istuimet ja istuinkorokkeet ja niiden oikea sijoitus
«¢ Lapsen kanssa pyorall; lapsi-istuimet, perakarryt, kyparan kéytto, jne.
PAIVAHOITO, ESIOPETUS

+¢ Vanhempien vastuu lapsen likenneturvallisuudesta, aikuisten esimerkin tarkeys
¢ Lasten likkumisen téarkeys seké likkumattomuuden aiheuttamat riskit

K3

¢ Lapsi autossa; turvakaukalot, -istuimet ja istuinkorokkeet ja niiden oikea sijoitus

¢ Lapsen kanssa pyoralla; lapsi-istuimet, perakarryt, kyparan kayttd, jne.

¢ Lapsille perusasiat tutuksi: likenneymparisto, keskeiset turvalaitteet (pyorailykypara, turvaliivit, heijastin) ja likennemerkit,
yksinkertaisten likennesaantojen ja "hyvien tapojen” opettelu

0

¢ Lasten haku- ja saattotilanteet paivahoidossa, lasten kuljettamisen vahentaminen

ESIMERKKEJA TOIMINTATAVOISTA

NEUVOLAT
Henkilokunnan osaaminen:

K3

¢ Henkiloston taydennyskoulutukset 2-3 vuoden valein; likennekasvatuksen sisallét ja aineistot tutuksi
% Kaytdssa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen

Lasten vanhempien tukeminen likennekasvatustyosséa:
Neuvolakéyntien yhteydessa korostetaan vanhempien vastuuta lapsensa turvallisesta likkumisesta. Keskustellaan muun
muassa: oman esimerkin tarkeydesta, turvavyon kaytdsta raskaana ollessa, lasten turvallisesta kuljettamisesta autolla
(turvaistuimet, kaukalot, turvavyo), pydrailykypérien, heijastimien ja muiden turvalaitteiden kaytosta.
Kasitellaan perhevalmennuksessa lapsiperheen liikenneturvallisuutta ja lasten turvalaitteiden kayttoa. Valmennuksen vetajaksi
voidaan kutsua Liikenneturvan asiantuntija.
Neuvolan 1-vuotistarkastuksen yhteydessa vanhemmille jaetaan Lapsi likenteessé -esite seké opastetaan tutustumaan
Liikenneturvan Turvapupu.net -sivustolle
Neuvolan 4-vuotistarkastuksen yhteydessa vanhemmille jaetaan Lapsi likenteessé -esite ja tehtavavihko
Pidetaan liikenneturvallisuuteen liittyvaa materiaalia (esim. lapsen turvallinen kuljettaminen autossa) esilla odotustiloissa
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PAIVAHOITO, ESIOPETUS

Henkilokunnan osaaminen:

% Henkildston taydennyskoulutukset 2-3 vuoden valein; likennekasvatuksen sisallot ja aineistot tutuksi

Kaytossa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen, tutustuminen Liikenneturvan "Varhaiskasvatus-sivuille”

KX
Lasten likennekasvatus ja vanhempien tukeminen likennekasvatustyosséa:
Henkildkunnan turvallinen ja esimerkillinen likkuminen

Liikennekasvatus aiheeseen liittyvien kirjojen, pelien, askartelutehtavien ja leikkien avulla
+¢ Huomioliivien ja heijastimien hankkiminen ja niiden k&yttdminen aina ulkona liikuttaessa

0

« Turvallisen likkumisen opettelu kaytanndssa retkilla, likenneaiheiset tempaukset ja teemapéivat

0

+ Poliisien ja muiden asiantuntijoiden vierailut, vierailut Likennepuistossa

0

+¢ Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa sisallytetaén paivahoidon/esiopetuksen turvaohjeisiin ja tyésuunnitelmiin
+ Hoitopéivan aikana tapahtuvan liikkumisen pelisaénnét kirjataan turvaohjeisiin (ml. turvavalineiden hankinta ja kaytto,
lapsiryhmén kanssa kulkeminen)

0

++ Valvotaan (seurataan) autolla paivahoitoon kuljettavien lasten turvavyonkayttéd. Puututaan tarvittaessa asiaan.

0

+¢  Liikenneturvallisuusasiat (ml. arkilikkuminen) otetaan saanndllisesti esille vanhempainilloissa.

0

+ Materiaalin jakaminen vanhemmille kotiin I&hetettavien kirjeiden mukana, vanhempainilloissa, jne.

0

« Esitteitd, julisteita, tiedotteita, turvavalinenayttely esilla paivakodeissa, tietoiskut iimoitustauluilla

2
o3
2
o3
*,

ESIMERKKEJA MATERIAALEISTA

Liikenneturva:

www.liikenneturva.fi > Eri-ikdisena > Lapset (0-14)
www.liikenneturva.fi > Opettajille > Varhaiskasvatus
www.liikenneturva.fi > Liikenteessa > Autoilijat > Lapsi-autossa

Materiaaleja ja pelejé netissa tai tilattavissa:

- Lapsi likenteessa aineisto: Opas vanhemmille, tehtavakirja, juliste, nettipalapeli .

- Esitteita ja oppaita lasten kuljettamisesta ja turvalaitteista Liite 7
- Turvapupu.net: lasten likennenurkka, tietoa ja tehtavia.

Laatinut:

Nuori Suomi ry:n materiaalit: www.nuorisuomi.fi (arkiliikunnan edistdminen) Strafica Oy




Lapsilla suurimmat riskitekijat liilkenteessa liittyvat kokemusten ja taitojen puutteeseen

Lasten tapaturmaisista kuolemantapauksista likenneonnettomuudet aiheuttavat suurimman osan ja ne ohittavat selvasti
muut kuolinsyyt kuten hukkumiset ja tulipalot. Alle 15-vuotiaita lapsia kuolee ja loukkaantuu erityisesti jalankulkijoina ja
polkupydrailijoina seka henkildautoissa matkustajina (kuva). Mopo-onnettomuudet alkavat nékya 13—14-vuotiaiden
tilastoissa. Onnettomuudet sattuvat lapsille useimmiten katua tai tieta ylitettaessa, ja yleensa tutussa lahiymparistossa.
Jalankulkijoina 6-9 -vuotiaat kuuluvat iakkaiden ohella suurimpaan riskiryhmaan vaestdosuuteen verrattuna.
Polkupyoréilijéina puolestaan 10-14 -vuotiaat ovat ikdryhmavertailussa suurin riskiryhma.

Lapsilla suurimmat riskitekijat likenteessa liittyvat kokemusten ja taitojen puutteeseen. Lapset eivat tiedosta riskeja ja
heidan havainnointitaidot eivat ole vield kehittyneet huomaamaan liikenteen moninaisuutta. Lapsen kayttaytyminen on
usein impulsiivista ja keskittyminen liikenteeseen herpaantuu helposti. Nama riskit korostuvat lapsen elinpiirin laajetessa ja
itsenaisen liikkkumisen maaran lisdantyessa. Myos aikuisten vaaranlaiset kayttaytymismallit likenteessa voivat olla
riskitekijoita lapsille, jotka oppivat turvalliseen likkumiseen vahitellen aikuisista mallia ottaen.

Lasten liikkumattomuuden yleistyminen on noussut huoleksi likenneturvallisuuden rinnalle. Lasten kuljettaminen paikasta
toiseen on yksi monista tekijoista, joka on vahentanyt lasten itsenaisen liikkkumisen maaraa. Jopa puolet lapsista likkuu
terveytensa kannalta liian vahan. ltsenisen likkumisen vahentymisen my6ta lasten kokemukset erilaisista kulkutavoista ja
likenneymparistdista eivat paase karttumaan. Lasten tukeminen itsenéiseen liikkkumiseen, erityisesti kavellen ja pyoréillen,
on tarkeaa niin terveyden kuin liikenneturvallisuuden vuoksi.

Lasten likenneturvallisuutta voidaan parantaa suunnittelemalla likenneympaéristo turvalliseksi, huolehtimalla
turvalaitteiden kaytosta seka edistdmalla yleista tietoisuutta lasten erityispiirteista likenteessa. Turvallisen ja vastuullisen
liikkumisen malli ja arvoperusta luodaan likennekasvatustydlla: kotona, koulussa ja harrastuksissa. Liikennekasvatuksen
sisallot laajentuvat sitd mukaa kun lapsen henkiset ja fyysiset ominaisuudet, likkumistottumukset ja liikkumisymparistd
muuttuvat. Koulun ensimmaisilla vuosiluokilla keskeiset sisallot liittyvat turvallisten toimintatapojen omaksumiseen lasten
omassa lahiymparistossé seka likennesééntojen ja turvalaitteiden kayton opetteluun. Vahitellen sisallot laajenevat
toimintaperiaatteisiin erilaisissa liikennetilanteissa ja -olosuhteissa seké turvallisen likkumisen yhteisolliseen ja
yhteiskunnalliseen nakokulmiin.

Kenella vastuu?

Kodin ja vanhempien rooli lasten likennekasvatuksessa on merkittava. Ensimmainen malli eri kulkutapojen kéytosta ja
likennekayttaytymisesté seka myos tietdmys likenteen riskeista saadaan kotoa, vanhemmilta tai muilta l&heisilta. Kouluilla
on merkittava rooli vanhempien tukemisessa kasvatustyossa. Parhaiten lapset omaksuvat turvalliset ja vastuulliset liikku-
misen mallit, kun kouluissa ja kotona on yhtenevainen turvallisuutta ja itsendisté likkumista arvostava toimintakulttuuri.
Nykyisin likennekasvatuksen osuus opetuksessa vahenee selvasti siirryttdessa peruskoulun vuosiluokilla ylospain.
Liikenneturva tukee niin opettajia kuin lasten vanhempia tarjoamalla materiaaleja ja ideoita seka koulutusta.
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Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja Liikenteessad kuolleiden jaloukkaantuneiden
loukkaantuneet lapset tienkayttdjaryhmittadin maara ikaryhman kokoon suhteutettuna (riski)
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B Muu auto
Ha-matkustaja

M Ha-kuljettaja
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Lahde: Tilastokeskus,
koko maa 2007-2011




ESIMERKKEJA TEEMOISTA JA TOIMINTAMALLEISTA:

TEEMOJA

Vanhempien vastuu lapsen liikenneturvallisuudesta, aikuisten esimerkin tarkeys

Lasten likkumisen tarkeys seka likkumattomuuden seuraukset

Turvallinen likkuminen lasten kanssa autolla, pyoralla, kavellen ja joukkoliikenteessa

Liikenneympéristddn tutustuminen, likennesaantojen, likennemerkkien ja keskeisten turvavélineiden opettelu/kertaaminen
Koulumatkojen turvallisuus, vaaranpaikat ja turvalliset toimintatavat kavellen ja pyoralla likuttaessa
Liikennekayttaytymisen pelisdannét linja-autossa / koulutaksissa

Saattoliikennejarjestelyt ja pelisdannot

Jalankulkijan ja pydrailijan tyypillisen onnettomuustilanteet

NIISHNLYASYMINNIMIT VFIXMANIAVLININIOL

ESIMERKKEJA TOIMINTATAVOISTA

ALAKOULUT

Henkilskunnan osaaminen (likennekasvatuksen siséll6t ja aineistot tutuksi):

+ Opettajien taydennyskoulutukset/-tietoiskut: osana Veso-paivia, erilliset opettajailtapéivat, tietoiskut rehtoreiden kokouksissa
+ Opettajat Liikenneturvan Turvauutisten ja Uutiskirjeiden jakelulistalle, Liikennevilkun tilaaminen opettajien huoneeseen

*

% Opetuskaytossa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen

Lasten likennekasvatus ja vanhempien tukeminen likennekasvatustydssa:

+¢+ Henkilékunnan turvallinen ja esimerkillinen likkuminen

“ Yhteisia likkumisen pelisdantoja (esim. kyparankaytto) opettajille, oppilaille ja vanhemmille

+ Viisaan likkumisen teemapaivét tai -viikot (esim. Kolhuitta kouluun -likenneturvallisuusrastit, Opetushallituksen
likenneturvallisuusviikko, Pyoralla kouluun -péiva)
Pyorailykurssit ja taitoradat/-kilpailut (Esim. Fillarimestari), pyorailyajokortin suorittaminen, likennekaarmepeli
Kavelevat ja pyorailevat koulubussit toimintamallin kayttdonottaminen
Heijastimien, huomioliivien ja pydrailykypérien jakaminen oppilaille
Heijastinsuunnistus, heijastindisko, heijastinkeijun vierailu, heijastimien askartelu
Polkupyérien kunnon ja varusteiden tarkastukset ja huolto esimerkiksi teknisen tyén tunnilla
Kouluterveydenhoitajan vierailut oppitunneilla, teema arkilikkuminen ja terveys, likkumisen turvallisuus
Poliisin/pelastuslaitoksen vierailu koulussa
Luokkien/koulujen valiset haastekilpailut viisaan likkumisen liittyvissé teemoissa (esim. pyoréailykypara, Pyoralla kouluun -paiva)
Julisteita tai kiertava turvavalinenayttely esilla koululla, vuodenaikojen mukaan vaihtuvat tietoiskut
Vanhempainiltoja eri ikdryhmien kannalta keskeisista likenneturvallisuusteemoista
Liikenneturvallisuusmateriaalin jakaminen vanhemmille: Liikenneturvallisuusinfokirje ekaluokkalaisten vanhemmille
Liikenneturvallisuusasiat (ml. arkilikkuminen) saanndllisesti esille vanhempainilloissa
Koulujen tai oppilaskuntien likenneturvallisuusaloitteet
Koulujen likkumis-/likenneturvallisuussuunnitelmat
Koulumatkojen ja koulupihojen turvallisuuskartoitukset

ESIMERKKEJA MATERIAALEISTA

13SdV1 LASIVAINTNOM

Liikenneturva:

www.liikenneturva.fi > Eri-ikdisena > Lapset (0-14)
www.liikenneturva.fi > Opettajille > Alakoulu
www.liikenneturva.fi > Liikenteessa > Autoilijat > Lapsi-autossa

Materiaaleja netissa:

- Lapsi likenteessa aineisto: Opas vanhemnmille, tehtavékirja, juliste, nettipalapeli

- Turvapupu.net: lasten likennenurkka, tietoa ja tehtavia

- Turvallisesti koulutielle -esite

- Kolhuitta kouluun | -aineisto (siséltaa likenneturvallisuustehtavia)

- Turvallisesti harrastuksiin esite

- Turvallisesti joukkoliikenteessa ja koulukuljetuksissa

- Kéveleva ja pyoraileva koulubussi:
https://www.liikenneturva fiffi/eri-ikaisena/lapset-0-14/kaveleva-koulubussi

- Ty6kalu koulun likenneturvallisuussuunnitelman tekemiseen:
https://www.liikenneturva fiffilopettajille/likennekasvatus/likenneturvallisuussuunnitelma

Nuori Suomi ry:n materiaalit: www.nuorisuomifi (arkilikunnan edistdminen)

Liikkuva koulu materiaalit: www.likkuvakoulu.fi (arkilikunnan edistaminen ala- ja ylakouluissa)
Trafin rautatieturvallisuussivut: Liite 7
http://www.rautatieturvallisuus.filrautatieturvallisuus

Laatinut:

Polin ry: Strafica Oy

http://www.pyorallakouluun.fi/ (vinkkeja erilaisten pydrailytapahtumien jarjestamiseksi)




Joka kolmas tieliikenteessé vahingoittunut on 15-24-vuotias

Nuorten likenneonnettomuudet muodostavat Iahes kaikissa maissa piikin onnettomuustilastoihin. Suomessa nuoret
muodostavat 35 prosenttia kaikista likenneonnettomuuksien uhreista. Vuositasolla tama tarkoittaa noin 3 000 nuorta
likenneonnettomuuden uhria (menehtynytta tai loukkaantunutta). Tielikenteessa menehtyneista noin joka neljas ja
loukkaantuneista noin joka kolmas on nuori. Ikaryhman kokoon suhteutettuna nuorten onnettomuusriski on muihin
ikaryhmiin ndhden moninkertainen. 15—17-vuotiaiden ikaryhméassa likenneonnettomuudet tapahtuvat mopolla,
moottoripyoralla tai autonmatkustajana liikuttaessa ja 18—24-vuotiaiden ikaryhmassa auton kuljettajana tai matkustajana
likuttaessa (kuva). Nuorten kuljettajien onnettomuusriski laskee selvésti ajokokemuksen karttuessa.

Nuorille on tyypillista omien ajotaitojen yliarviointi ja tavallista suurempi riskinotto — on sitten kyse moposta,
moottoripyorasta, mopo-autosta tai henkildautosta. Myds sosiaalinen paine vaikuttaa likennekayttaytymiseen.
Turvallisuudesta piittaamaton ajotapa nakyy etenkin nuorten kuolonkolareissa. Tutkijalautakuntien mukaan yli 70
prosentissa henkildautolla ajetuista kuolonkolareista kysymys on ollut tahallisesta riskinotosta: on ajettu yli 20 km/h
ylinopeutta, alkoholia on ollut veressa yli rangaistavuuden rajan, turvalaitteita ei ole kaytetty tai on ajettu ilman ajo-
oikeutta. Mopo-onnettomuuksien taustalla on samanlaisia tekijoitd: mopon virittamista, liian korkeita tilannenopeuksia,
kyparan kayttamattomyytta ja paihteiden kayttoa.

Mopot ja mopoautot korvaavat kavelya ja pyorailya

Nuorista vain noin puolet liikkuu terveytensé kannalta riittdvasti. Erittéin vahan likkuvia on jopa neljdnnes nuorista. Viime
vuosina eritoten nuorten arkielaman fyysinen aktiivisuus on vahentynyt. Mopojen, kevytmoottoripydrien ja mopoautojen
méaaran lisdantyminen on, paitsi tuonut mukanaan uusia likenneturvallisuushaasteita, véhentényt selvasti 15-17-
vuotiaiden nuorten jalankulkua ja pyoréilya. Nuorten kyyditseminen kouluun ja harrastuksiin on myos yleista, vaikka
mopoilmid sitd onkin hieman vahentényt. Nuorena omaksutut likkumistottumukset vaikuttavat aikuisian kulkutavan
valintoihin. On arvioitu, etta jo nuorena alkanut motorisoitu likkuminen lisaa entisestaan autoilun suosiota.

Kenella vastuu?

Nuoret ovat hyvin heterogeeninen liikkujaryhma ja heidan likenneasenteisiinsa ja -kayttaytymiseensa vaikuttamiseksi on
kaytettava erilaisia keinoja ja lahestymistapoja: tietoa ja tosiasioita, omakohtaista kokemista ja myés tunteisiin vetoamista.
On erittdin tarkea, etta nuoret otetaan itse suunnittelemaan ja toteuttamaan likennekasvatusta. Kodin ohella tarkeimpia
vaikuttamisen kanavia ovat ylakoulut, lukiot, ammattikoulut, muut oppilaitokset, nuorisotoimi, autokoulut, puolustusvoimat
seka harrastus- ja muut nuorisojérjestot. Myos oppilaskuntia ja nuorisovaltuustoja voidaan aktivoida ja hyodyntaa
likennekasvatusasioissa aiempaa enemman. Oppilaitoksissa keskeisena lahtokohtana on likennekasvatuksen aseman
turvaaminen. Ylakouluissa ja toisen asteen oppilaitoksissa likennekasvatuksen tavoitteet toteutuvat hyvin satunnaisesti.
Liikenneturva tukee oppilaitoksia, nuorisotoimea ja nuorten vanhempia tarjoamalla materiaaleja ja ideoita seka koulutusta.
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Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja Lilkenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden
loukkaantuneet nuoret tienkadyttdjaryhmittdin maara ikdryhman kokoon suhteutettuna (riski)
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ESIMERKKEJA TEEMOISTA JA TOIMINTAMALLEISTA:

TEEMOJA

Vanhemmat

+¢+ Vanhempien vastuu nuoren likennekasvatuksesta ja aikuisten esimerkin tarkeys

++ Nuorten arkikiikkumisen tarkeys seka likkumattomuuden aiheuttamat riskit

Nuoret
Liikennesaantdjen ja keskeisten turvavalineiden opettelu/kertaaminen kaikissa ikéryhmissa
Turvalaitteiden (turvavyo, kypéara, heijastin) kayttaméattomyyden riskit, konkreettista tilastoa
Omat liikkumisvalinnat ja hyvinvointi/ympéristd
Vastuut ja velvollisuudet likenteessa, vastuu itsesta ja muista tiella likkujista
Nuorille tyypilliset likenneonnettomuudet, riskikayttaytymisen seuraukset
Turvallinen mopoilu ja mopoautoilu, mopon virittdmisen seuraukset
Turvallinen autoilu, kuljettajan ja matkustajan vastuut, ennakoiva ja taloudellinen ajotapa
Paihteet ja liikenne

ESIMERKKEJA TOIMINTATAVOISTA

YLAKOULUT, LUKIOT, TOISEN ASTEEN KOULUTUS
Henkilokunnan osaaminen (likennekasvatuksen siséllot ja aineistot tutuksi):

+«+ Opettajien tdydennyskoulutukset/-tietoiskut: osana Veso-paivia, erilliset opettajailtapaivat, tietoiskut rehtoreiden kokouksissa
% Opettajat ja nuorisotyontekijat Liikkenneturvan Turvauutisten ja Uutiskirjeiden jakelulistalle, Liikennevilkun tilaaminen opettajien
huoneeseen, nuorisotalolle

Opetuskaytdssa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen

Liikennekasvatus ja vanhempien tukeminen likennekasvatustyossa:

¢ Henkilokunnan turvallinen ja esimerkillinen likkuminen

“ Yhteisia likkumisen pelisdantoja (esim. kyparankaytto) opettajille, oppilaille ja vanhemmille

% Pienissa ryhmissa toteutetut keskustelut, draamatyGpajat, lehtiuutisten tutkiminen, onnettomuustarinoiden Iapikéynti, jne.
(pohditaan nuorten kanssa likenteessé tehtyjen valintojen syité ja seurauksia)
Liikenneturvallisuusaiheiset teemapaivét tai -viikot (esim. Kolhuitta kouluun -likenneturvallisuusrastit, Opetushallituksen
likenneturvallisuusviikko, Pyéralla kouluun -paiva)
Liikenneturvallisuusillat/keskustelutilaisuudet nuokkarilla
Oppilaiden itse ideoimat projektit viisaan likkumisen edistdmiseksi, turvavalineiden tarkkailuprojektit
Turvallisen ja paihteettéman liikenteen koulutukset (esim. Ehyt ry:n)
Liikenneturvallisuusaiheiset valokuvaus-/kirjoituskilpailut
Ensiapukurssit ja tietoa onnettomuustilanteessa toimimisesta (esim. osana terveystiedon opetusta)
Liikenneonnettomuuksissa vammautuneiden nuorten kouluvierailut, poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut
Liikenneturvallisuustietoiskut sosiaalisessa mediassa, esim. Nuorisotyontekijoiden valittdmana
Liikenneturvallisuusmateriaalin jakaminen vanhemmille: Turvallisesti harrastuksiin, Seiskaluokkalainen likenteessa, jne.
Liikenneturvallisuusasiat saanndallisesti esille vanhempainilloissa
Koulujen tai oppilaskuntien liikenneturvallisuusaloitteet
Koulujen likkumis-/likenneturvallisuussuunnitelmat, koulumatkojen ja koulupihojen turvallisuuskartoitukset

ESIMERKKEJA MATERIAALEISTA

Liikenneturva:

www.liikenneturva.fi > Eri-ikdisena > Nuoret (15-24)
www.liikenneturva.fi > Opettajille > Ylakoulu ja Toinen aste
www.liikenneturva.fi > Opettajille > Ylakoulu > Mopoilu

Materiaaleja netissa:

- Kolhuitta kouluun I -aineisto (siséltaa likenneturvallisuustehtévia)
- Seiskaluokkalainen likenteessa (vanhemmille)
- Turvallisesti harrastuksiin -esite
- K&anné paa —mopoaineistot mopoilijoille ja vanhemmille
- Ty6kalu koulun likenneturvallisuussuunnitelman tekemiseen:
https://www.liikenneturva fiffilopettajille/likennekasvatus/likenneturvallisuussuunnitelma

Selva juttu! —sivut: http://likenneturva.fi/selvajuttu/
Trafin moposivut: http://www.trafi.fiimopoilu/ (my6s infopaketti vanhemmille)

Nuori Suomi ry:n materiaalit: www.nuorisuomifi (arkilikunnan edistdéminen)

Liikkuva koulu materiaalit: www.likkuvakoulu.fi (arkilikunnan edistaminen ala- ja ylakouluissa)
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Liite 7

Laatinut:
Strafica Oy




Tyodikdinen mukana lahes joka toisessa liikenneonnettomuudessa

Tydikaiset aikuiset, 25-64-vuotiaat, muodostavat hieman yli puolet vaestostamme. Myos likenteessa likkuvista enemmisto
on tydikéisia aikuisia. Liikenneonnettomuuksien uhreista ty6ikéisten ryhmé@ muodostaa noin puolet, joten ryhmaén
kohdistetuilla likennekasvatustoimilla voidaan parantaa merkittavasti likenteen turvallisuutta. Ikaryhmalla on myos tarkea
rooli kasvattajina ja esimerkkeind perheissa, harrastustoiminnassa ja vapaa-ajalla.

Liikenneonnettomuuksien uhreista noin 60 prosenttia on henkildauton kuljettajia tai matkustajia, mika heijastelee myos
taman ikaryhman kulkutapajakaumaa. lkaryhman kokoon suhteutettuna tydikdisten onnettomuusriski on selvasti
alhaisempi kuin nuorilla, mutta korkeampi kuin lapsilla ja idkkailla. Ryhma osaa kasitella ajoneuvoja ja paaosin he myos
osaavat ja muistavat likennesaannot. Kokemuksen kééantdpuolena on tarpeeton riskinotto, erityisesti kiireessa.
Tydikaisista vain noin puolet liikkuu terveysliikkunnan suosituksen mukaisen maaran. Tilanne on kuitenkin parempi kuin
lasten ja nuorten kohdalla.

Kokonsa ja heterogeenisuutensa vuoksi tydikainen aikuisvaestd on haastava likennekasvatuksen kohderyhma. Ryhman
tavoittaminen tapahtuu toisaalta perheiden lasten kautta (vanhemmat) ja toisaalta opiskelu- ja tydpaikkojen, terveyden-
huoltojarjestelman, harrastustoiminnan ja yleisen tiedotuksen kautta. Kuntien palveluista aikuisvaeston tavoittaa etenkin
sosiaali- ja terveyspalveluiden kautta seké lasten vanhempina my6s neuvolan, paivakodin ja koulujen kautta. Myos
tydsuojelutoiminnan ja ty6terveyshuollon kautta tavoitetaan laaja joukko paljon liikkuvia tydikaisia inmisia.

Tyopaikat avainasemassa

Tydpaikat (tydnantajat) voivat toimintatavoillaan kannustaa ty6ntekijéita viisaisiin likkumisvalintoihin, jolloin on mahdollista
samanaikaisesti parantaa henkiloston turvallisuutta, hyvinvointia, tyossa jaksamista ja saavuttaa kustannussaastoja.
Vastuullinen organisaatio kiinnittda toiminnassaan ja valinnoissaan huomiota myds siihen, etta tyolikenteesta aiheutuisi
mahdollisimman vahan haitallisia vaikutuksia ymparistoon.

Tydturvallisuuslain mukaan jokaisella tydnantajalla tulee olla tydpaikan turvallisuuden ja terveellisyyden edistamista ja
tydkyvyn yllapitamista varten ohjelma, joka kattaa tydpaikan tydolojen kehittmistarpeet ja tydymparistoon liittyvien
tekijoiden vaikutukset. Tyonantajan on otettava huomioon ty6hén, tydolosuhteisiin ja muuhun tydympéristoon samoin kuin
tydntekijan henkilokohtaisiin edellytyksiin liittyvat seikat. Lisaksi tydympériston vaaroja ja haittoja on jatkuvasti tarkkailtava
ja tarvittaessa ryhdyttava toimiin tapaturmien, terveysvaarojen ja muiden vaaratilanteiden selvittamiseksi ja torjumiseksi.

Kunta merkittavana tydnantajana edistda omien tyontekijoiden turvallista likkumista mm. kouluttamalla liikkuvaa tyota
tekevid, tukemalla turvavalineiden hankintaa, huolehtimalla tydasiointimatkojen turvallisuudesta ja motivoimalla
tydntekijoitaan turvalliseen ja terveelliseen arkilikkumiseen. Kulkutapavalintoihin vaikuttaminen on osa motivointia, kuten
my0s tydterveyspalveluiden kautta vaikuttaminen alkoholin ja huumausaineiden kayttoon likenteessé ja vasyneena
ajamiseen.

NIISHNLYASYHINNINIIT VFIMANIAVLNINIOL

OLSIAVASINMIV NANIVAIOAL

Lilkenneonnettomuuksissa kuolleet ja Liikenteessi kuolleiden ja loukkaantuneiden
loukkaantuneet tyoikaiset tienkdyttdjaryhmittain maara ikdryhmin kokoon suhteutettuna (riski)

o
3
17}
Il
=
>
a
©
o
S]
S
o
=]
-
c
B
£
<
S
s
i
=
=
2
<}
3
<
<
=
<
E}

Muu tienkayttaja

M Muu auto
Ha-matkustaja

B Ha-kuljettaja
Moottoripyora

B Mopo
Polkupyora

M Jalankulkija

Lahde: Tilastokeskus,
koko maa 2007-2011




ESIMERKKEJA TEEMOISTA JA TOIMINTAMALLEISTA:

TEEMOJA

Viisaat likkumisvalinnat ty6- ja tydasiamatkoilla, erityisesti kavelyn ja pyérailyn edistdminen
Turvavalineiden kéyton edistaminen (turvavyo, heijastin, kypara)

Vasymyksen (mm. vuorotyd, tydkseen liikkuvat) ja Iaakkeiden vaikutukset ajokykyyn
Taloudellisen ja ennakoivan ajotavan hallitseminen

Ympériston ja likenneturvallisuuden kannalta viisaat autovalinnat

Aikuisten rooli esimerkinnayttajind ja likennekasvattajina

ESIMERKKEJA TOIMINTATAVOISTA

Tyopaikat
Viisaan likkumisen edistdminen osallistumalla tydyhteisdné erilaisiin valtakunnallisiin tempauksiin (esim.
Kilometrikisa, Pyoralla tihin -péiva, Auton vapaa -paiva, Kimppakyytipaiva, Etatydpaiva, jne.)
Liikenneturvallisuusnakokulman sisallyttaminen tyopaikan tydsuojeluohjelmaan/-suunnitelmaan
Tydmatkojen likenneturvallisuus(riski)kartoitukset, tydmatkaliikkumissuunnitelmien laatiminen
Henkildston liikenneturvallisuuskoulutukset, ensiapukoulutukset (esim. toimiminen onnettomuuspaikalla)
Tydmatkaliikkumisteema esilla Tyky-paivana, Tyky-paivan pyoraretket, jne.

Henkildston motivointi turvavalineiden (heijastin, kypara, liukuesteet, turvavyd) kayttdon ja niista
muistuttaminen, heijastimien hankkiminen koko henkilékunnalle

NIISHNLYASYHINNINIIT VFIMANIAVLNINIOL

Sovitaan yhteisisté pelisdénndistd turvavalineiden kéytosta tyo- ja tydasiamatkoilla
Tyomatkatapaturmien tilastointi, tapaturmatilastoista tiedottaminen ja niiden lapikaynti henkilokunnan kanssa
Tydpaikan tyématkaliikkumisen terveysvaikutuksien laskeminen (Heat-ohjelma)

Muita

« Esitteitd, julisteita ja turvavalineita esilla terveyskeskusten ja kirjastojen odotustiloissa

OLSIAVASINMIV NANIVAIOAL

« Avainteemojen kasittely tyoterveyshoitajan kaynneilla, materiaalia esilla vastaanotoilla

++ Lasten vanhempiin vaikuttaminen koulujen ja péivéakotien kautta seka lapsille suunnatuissa
liikuntatapahtumissa ja urheiluseurojen kautta

ESIMERKKEJA MATERIAALEISTA

Liikenneturva:

www.liikenneturva.fi > Eri-ikdisena > Aikuiset — tydlikenne
www.liikenneturva.fi > Liikenteessa

- Turvallisesti tyoliikenteesséa — Toimintamalleja ja vinkkeja tyoyhteisaille (ladattava opas)

- Ladattavissa olevia lomakkeita: tydmatkojen ja tyéasiamatkojen kartoitus, ty6liikenteen yleiskartoitus, tyéhon
liittyvien matkojen vaaranpaikat, vaaratilanneselvitys, likenteesté aiheutuvien riskien arviointi, tyéajoon liittyvien
riskien kartoitus, jne.

Motivan viisaan liikkumisen oppaat (www.motiva.fi/julkaisut/likenne/)
- Kulje viisaasti — tydpaikalle, kotiin ja tyossa

- Viisaita valintoja likkumiseen kunnassasi

- Viisaita valintoja liikkumiseen

- Viisaita valintoja autoiluun

Liite 7

Laatinut:
Strafica Oy
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Omatoiminen liikkkuminen ja asioiden hoito yllapitavat fyysista, henkisté ja sosiaalista toimintakykya

Véaestoennusteiden mukaan vuonna 2030 jopa joka neljgs Suomessa asuva on yli 65-vuotias. Vaeston ikaantyessa
likenteessa eri kulkutavoilla liikkuvien iakkaiden maaré kasvaa selvasti. Entistd suurempi osa ikdantyvista on ajokortillisia,
joten etenkin iakkaiden autoilijoiden maara kasvaa. lakkaiden turvallisen likkumisen mahdollistaminen on keskeinen
iakkaiden itsendisen eldman edellytys, jonka tukeminen on kannattavaa niin kansanterveydellisesta kuin -taloudellisesta
nakokulmasta. Myds turvallisuuden tunteella on tarked merkitys iakkaiden likkumisen kannalta. Pelot, onnettomuudet
seka likkumisympériston puutteet rajoittavat monella tavalla ikdantyneiden liikkumista.
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Suhteessa vaestdosuuteensa idkkaille sattuu enemman vakavia likenneonnettomuuksia kuin muille ikaryhmille: riski
kuolla likenteessa on lahes kaksinkertainen keskimééaraiseen verrattuna. Onnettomuuden seuraukset ovat iakkailla
vakavampia kuin nuoremmilla, silla ian my6ta elimistd on herkempi vammautumaan ja vammat paranevat huonommin.
Onnettomuusriski kasvaa erityisesti yli 75-vuotiailla. lakkaat menehtyvat likenteessa muita ikdryhmia useammin
jalankulkijoina ja pyorailijoina. lakkaiden osuus henkildautossa kuolleista on ollut kasvussa.

Terve idkas selviaa liikenteessa suhteellisen hyvin — ongelmia aiheuttaa ian my6ta heikentyva terveys

Ikd&ntyminen tuo mukanaan monia likkumis- ja reaktiokykyyn vaikuttavia ongelmia. N&ko, kuulo ja lihasvoima
heikkenevat ja havaitseminen, arviointi ja reagointi vievat enemman aikaa. Liikkkuminen hidastuu ja vaikeutuu. Tavalliset
ian karttumiseen liittyvat vaivat eivat kuitenkaan ole este liikenteessa selviytymiselle ja toimintakyvyn heikkenemisté
kompensoi kymmenien vuosien aikana karttunut ajokokemus ja likennetilanteiden hallinta seka varovaisuuden
lisa@ntyminen. Ongelmia aiheuttaa ian myota heikentyva terveys. Erilaiset sairaudet yleistyvat ja niiden vaatima laakitys
voi vaikuttaa liikenteessa selviytymiseen. Muun muassa sydan- ja verisuonisairauksilla, neurologisilla sairauksilla (esim.
Parkinsonin tauti), aivohalvausten jélkitiloilla, epilepsialla, dementian eri muodoilla ja diabeteksella on tutkitusti yhteyksia
onnettomuusalttiuteen. Nukahtaminen, sairauskohtaus tai tajunnan menetys on valittomana riskitekijana valtakunnallisesti
lahes joka viidennessé kuolonkolarissa, ja iakkaiden osuus naissa onnettomuuksissa on ollut kasvussa.

Kenella vastuu?

Vastuu iakkaiden likennekasvatuksesta jakautuu laajalle joukolle. Kunnassa vastuu jakautuu sosiaali- ja terveyssektorille

seka iakkaiden kuntoutuksesta ja liikuttamisesta vastaavalle likunta-/vapaa-aikatoimelle. Arkilikkumisen tarkeyteen

toimintakyvyn yllapitajana ja likenneturvallisuuteen liittyvia asioita tulee kasitelld esimerkiksi terveystarkastusten

yhteydessa terveyskeskuksissa, kotikdyntien yhteydessa, palvelutaloilla ja paivakeskuksissa tai kuntoutusten ja

kavelyretkien yhteydessa. Autoilevien idkkéiden maaran kasvu edellyttaa ikdihmisten ajoterveyden kontrollointia seké

|aakareiden osaamista ajoterveyden seurantaan tulee kehittaa. Ajo-oikeuden haltijoiden terveydentilaa valvotaan

ikakausitarkastuksilla. Julkisen sektorin ohella idkkaiden omaisilla seké iakasjarjestoilld on keskeinen rooli iakkaiden

likennekasvatustydssa. Kunnan, Liikenneturvan ja idkasjarjestojen kanssa toteutetut tempaukset, teematilaisuudet ja Liite 7
tietoiskut ovat merkittava osa paikallista likennekasvatustyota.

Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja Liikenteessd kuolleiden jaloukkaantuneiden
loukkaantuneet idkkaat tienkayttadjaryhmittdin maara ikdryhmian kokoon suhteutettuna (riski)
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Lahde: Tilastokeskus,

Koko vaesto koko maa 20072011




ESIMERKKEJA TEEMOISTA JA TOIMINTAMALLEISTA:

TEEMOJA

Ikdantymisen vaikutukset likkuvuuteen ja liikenneturvallisuuteen, esim. (sairauksien ja laakkeiden vaikutukset
ajokykykyyn, nakokyky, reaktionopeus)

l&kkaiden likenneturvallisuustilanne ja tyypilliset onnettomuustilanteet

Kavely ja pyoraily toimintakyvyn yllapitdjana, iakkaat jalankulkijana ja pyoérailijana

Pimean ja liukkaan ajan vuoden liikenneturvallisuusriskit eri kulkutavoilla likuttaessa
Turvalaitteiden ja -valineiden kayton edistaminen: pyorailykypara, heijastin, liukuesteet
lakkaat autoilijat; oman ajokunto ja siihen vaikuttavat tekijat, ajokyvyn arviointi ja kehittdminen
Liikenneympariston turvallisuus ja esteettdmyys iakkaiden nakokulmasta

ESIMERKKEJA TOIMINTATAVOISTA

lakkaiden parissa tydskentelevien likenneturvallisuuskoulutukset, omaisille suunnatut infot/tietoiskut
Ohjatut kavely- ja pydraretket, Avaimet arkipyoréilyyn ja Pysy pystyssa —teematilaisuudet (Liikenneturva)
Ikaautoilijakurssit, ajokunnon itsearvioinnit

Liikenneturvallisuusteemojen ja arkiliikunnan kasittely iakkaille jarjestetyissé tilaisuuksissa, kodinhoitajien
kotikaynneilla, palvelukeskuksissa, elakelaisjarjestojen kokoontumisissa, jne.

Tuote-esittelyt, likenneturvallisuusinfot ja -tempaukset esim. Liikuta minua -paivana, Vanhusten viikolla,
Liikkujan viikolla, jne.

Tasapainoharjoittelu (liukastumisonnettomuudet) iakkaille suunnatuissa jumpissa, ohjataan lihasvoiman
vahvistamiseen kotioloissa ja kannustetaan liikkumaan omin voimin

Liikenneturvallisuusasioiden kasittely laakarin tai terveydenhoitajan vastaanotolla
Vanhusneuvostot/-jérjest6jen aloitteet turvallisen ja esteettdman likkumisympariston puolesta
lakkaiden ja kunnan yhdessé toteuttamat esteettomyys- ja vaaranpaikkakartoitukset

lakkaiden likenneturvallisuusasioita kasittelevan materiaalin jakaminen ja keskustelut omaisten kanssa

ESIMERKKEJA MATERIAALEISTA

Liikenneturva:

www.liikenneturva.fi > Eri-ikdisena > lakkaat
www.liikenneturva.fi > Liikenteessa

Oppaita ja aineistoja ikaautoilijoille:

- http://www.liikenneturva.filikansaratissa/

- http://www_liikenneturva filkuljettajanitsearviointi/
- Autoillen kaiken ik&a -opas

- Ikékuljettajan itsearviointi -opas

Kunnossa kaiken ikéa (KKI) -ohjelman materiaaleja:
(arkilikunnan edistaminen)

- KKl-kunto-opas 60+

- KKI-kunto-opas: Lonkat kuntoon

- KKI-kuntokortti

- Kunnossa kaiken ikaa — Aktiivisena arjessa
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Liite 9. Maaritelmat

Maaritelmat

Kuntien liikenneturvallisuusryhmat muodostuvat kuntien eri hallintokunnista nimetyista jasenista. Sidosryhmista
mukana voi olla esimerkiksi paikallinen poliisi, Liikenneturva tai jarjestot. Ryhma kokoontuu vahintaan kaksi kertaa
vuodessa.

Hallintokuntakohtaiset alaty6ryhmat paivittavat liikenneturvallisuuden toimintasuunnitelmat seka huolehtivat
aktiivisesta liikenneturvallisuustoiminnasta eri yksikdissa.

Henkil6vahinkoon johtanut onnettomuus (heva-onn.) on joko kuolemaan tai loukkaantumiseen johtanut
onnettomuus

Omaisuusvahinko-onnettomuus on onnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei ole kuollut tai loukkaantunut
Tieliikenneonnettomuus on kuolemaan, loukkaantumiseen tai omaisuusvahinkoon johtanut kulkuneuvon
likkumisesta aiheutunut liikennetapahtuma, joka on sattunut liikennelain mukaan yleiselle liikenteelle tarkoitetulla
alueella. Esimerkiksi polkupyoralla kaatuminen katsotaan tieliikenneonnettomuudeksi, mutta jalankulkijan

kaatumista ei

Liikenneonnettomuudessa kuollut on henkild, joka on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden
kuluessa onnettomuudesta.

Liikenneonnettomuudessa loukkaantunut on henkild, joka on saanut onnettomuudessa vammoja, jotka vaativat
hoitoa sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslomaa) tai operatiivista hoitoa kuten tikkeja.

Liikenneonnettomuuteen osallisiksi henkiloiksi katsotaan onnettomuuteen osallistuneet kulkuneuvojen
kuljettajat ja jalankulkijat sek& kuolleet ja loukkaantuneet matkustajat. Eldin on eldinonnettomuuden osallinen.

Onnettomuuslaji maaritelldan likenneonnettomuuden osallisten kulkutavan mukaan siten, etta niin sanotusti
heikoin on maaraava.

Kevyen liikenteen onnettomuus on onnettomuus, jonka osallisena on jalankulkija, polkupy6ra tai mopo.
Jalankulkijaonnettomuus on onnettomuus, jossa toisena osallisena on jalankulkija.
Polkupyoraonnettomuus on onnettomuus, jossa ainakin yhtena osallisena on polkupy6ra, mutta ei jalankulkijaa.

Moottoriajoneuvo-onnettomuus on onnettomuus, jossa osallisena on ainakin yksi moottoriajoneuvo, mutta ei
jalankulkijaa tai polkupyoéraa.

Pyora-, linja-auto- tai raitiovaunuonnettomuuksissa osallisena on ainakin yksi kyseinen osallinen, mutta siina
saattaa olla mukana myos esimerkiksi jalankulkija tai auto.

Yksittdisonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena vain yksi moottoriajoneuvo.



Liite 9. Maaritelmat

Ohitusonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, joista yksi oli
ohittamassa.

Kaantymisonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, joista
ainakin yksi oli kdantymassa. Ei sisalla ohitus- eika risteamisonnettomuuksia.

Kohtaamisonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, jotka ovat
tulossa vastakkaisista suunnista. Ei sisalld kdantymis-, ohitus- eika risteamisonnettomuuksia.

Peraanajo-onnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, jotka
tormaavat toisiinsa kulkiessaan perakkain samaan suuntaan. Ei sisalla ohitus- eika kdantymisonnettomuuksia.

Elainonnettomuus on moottoriajoneuvon ja eldimen valinen onnettomuus.
Peuraonnettomuus on moottoriajoneuvon ja peuran, metsakauriin tai valkohantapeuran valinen onnettomuus.
Hirvieldinonnettomuus on moottoriajoneuvon ja hirven valinen onnettomuus.

Yhteentérmaysonnettomuus on onnettomuus, jossa on mukana vahintdan kaksi osallista (tutkijalautakunnan
kayttama termi)

Onnettomuusaste on onnettomuuksien lukumaara vuotuista likennesuoritetta kohti (esim.
onn./milj.ajon.km/vuosi).

Onnettomuusriski on todennakoisyys joutua onnettomuuteen, loukkaantua tai kuolla. Riskinmittarina voi olla
esimerkiksi onnettomuuksien maara tiettya liikennesuoritteen maaraa kohti.

Onnettomuustiheys on onnettomuuksien lukumaara tiekilometria kohti (onn./km/a).

Riskitekija on asia, joka lisdd onnettomuuden tapahtumisen todennakoisyytta tietyssa toiminnassa.
Rattijuopumusonnettomuudessa moottoriajoneuvon kuljettajan on todettu tai vahvoin perustein epaillaan olleen
onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen alaisena. Kuljettajan todetaan olevan alkoholin vaikutuksen alaisena,
kun verikokeen tai puhalluskokeen tulos on vahintaan puoli promillea.

IND5-arvo on viiden vuoden keskimaarainen onnettomuusindeksi. Indeksin laskentaperiaate:

(5 vuoden heva-onnettomuuksien maara x 1 + 5 vuoden omaisuusvahinko-onnettomuuksien maara x 0,2) / 5.
Esim. Jos IND 5 = 1, paikassa tapahtuu keskimaarin yksi henkildvahinkoon johtanut onnettomuus vuodessa.
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ONNETTOMUUSKUSTANNUKSET

Onnettomuuskustannukset kuvaavat tieliikenneonnettomuuksien taloudellisia seuraamuksia. Niihin
lukeutuvat aineelliset vahingot, taloudelliset menetykset ja uhrien aineettoman hyvinvoinnin menetykset.
Onnettomuusriskeja alentavat hankkeet vahentavat tai lieventavat onnettomuuksia ja alentavat
tielikenteen onnettomuuskustannuksia.

Yksikkdarvot maaritetdan henkildvahinkojen tyyppitapauksille ja tilastollisesti tyypillisille yleisten teiden
onnettomuustapauksille. Henkilévahingon yksikkdarvot maaritetdan vammatyypeille ominaisten
seuraamusten mukaisesti. Vakavuusastejakauma on seuraava

+ kuolema

e pysyva vamma

« tilapainen vaikea vamma

« tilapainen lieva vamma.

Kuolemaksi luetaan liikenneonnettomuudesta 30 vuorokauden sisalla kuollut uhri. Pysyvalla vammalla
tarkoitetaan vakavaa halvausta tai muuta pysyvaa vammaa (esimerkiksi raajan menetys). Tilapaisella
vaikealla vammalla tarkoitetaan pitkaa hoitoa vaativia vammoja, jotka paranevat. Tilapaisella lievalla
vammalla tarkoitetaan vahalla hoidolla paranevia vammoja.

Onnettomuustapauksien luokittelu on seuraava
« kuolemaan johtanut onnettomuus
*« vammautumiseen johtanut onnettomuus
» keskiméaarainen henkildvahinko-onnettomuus
= omaisuusvahinko-onnettomuus
» keskiméaarainen tielikenneonnettomuus.
Onnettomuuskustannukset muodostuvat seuraavista tekijoista
« hallinnolliset kulut (tienpitaja, pelastuslaitos, poliisi ja oikeuslaitos)
< ajoneuvovahingot
» sairaanhoitokulut (vakuutusjarjestelman ulkopuolelle jaavat kulut)
« tuotannolliset menetykset (yksilon osuus bruttokansantuotteen muodostuk-
sessa; ilman oman kulutuksen osuutta)
* inhimillisen hyvinvoinnin menetys (elaman menetys tai sen laadun pysyva tai
tilapéinen menetys).

Yksikkdarvojen maarittdminen on tehty reaalitaloudellisten kustannusten inventointina. Inhimillisen
hyvinvoinnin menetykset on arvotettu muissa Pohjoismaissa tehtyjen maksuhalukkuusselvitysten tuloksiin
perustuen.

Onnettomuustyyppikohtaisten yksikkéarvojen maarittaminen perustuu yleisten teiden onnettomuustilastojen
pohjalta maaritettyyn vakavuusastejakaumaan (henkil6- vahinkoja/ onnettomuustyyppi).
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